~ [lo q\\e nos dejo Granada’95




Pagina tres

Comunicacién del Gabinete
de Prensa del Consejo Generadl

I Ministerio de Obras Piblicas estudia introducir en el borrador de la futura Ley de
Ordenacion de la Edificacion la capacidad de los arquitectos técnicos de proyectar algu-
nas edificaciones menores, segiin publica hoy Cinco Dias. El diario econémico informa
sobre la situacién actual del borrador que prepara el Ministerio y que actualmente se
encuentra en fase de discusién por todos los sectores implicados.

Entre las medidas que baraja el Ministerio figura que los promotores retengan durante un nimero
de afios todavia sin determinar, un tanto por ciento al establecer el valor final de la obra. El propésito
es garantizar la reparacion de desperfectos que se deriven de anomalias en la construccién. Los pro-
motores han manifestado su rechazo a la iniciativa ministerial, ante el temor de que la medida produz-
ca un importante encarecimiento de las obras.

El diario informa también sobre las condiciones de seguro de riesgo en las obras que establecerd la
LOE., lo que obligard a un amplio abanico de profesiones a la suscripcién de un seguro por un periodo
de diez afios para cubrir posibles desperfectos.

Por otra parte, en las pdginas de opinién se hace referencia a la situacién de la Ley de Colegios
Profesionales: “La tramitacion —dice— estd resultando mds lenta de lo proyectado, debido a la falta
de coordinacidn de los distintos organismos del Gobierno a la hora de comunicar la reforma a cada uno
de los colegios™.

“...Esta larga espera estd siendo aprovechada por los colegios para la elaboracién de una postura
conjunta frente a la ley, tarca que ellos mismos reconocen muy compleja a la vista de los muy distin-
tos efectos que producird en cada profesion”.

A juicio del diario econémico “detrds de este largo proceso de espera sin noticias, subyace la preo-
cupacion de varios colegios de que esta fase de estudio se aproveche por la Administracién para intro-
ducir algtin cambio de dltima hora”.

El Suelto termina afirmando la “gran habilidad” con que cuentan los colegios profesionales para
conseguir que las enmiendas parlamentarias se ajusten a sus reivindicaciones: “la anterior tramitacién
de la Ley de Colegios es un buen ejemplo”. M
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Actualidad

1995:

De todo menos nieve

MLS.

En efecto, 1995 ha traido a Gra-
nada la realidad de muchas
esperadas promesas, inversiones
multimillonarias y mejoras por to-
dos esperadas. De todo, menos
nieve, que era el elemento funda-
mental para la celebracién del
Campeonato del Mundo de Esqui
Alpino. No ha podido ser y espe-
remos que en febrero de 1996 pueda
celebrarse este acontecimiento que
lleve la imagen de Granada por
todo el mundo. De momento, en
1995 Granada se ha encontrado con
un nuevo cauce para el rio Genil,

un nuevo aeropuerto, la ronda sur
con los nuevos accesos a la Al-
hambra y a Sierra Nevada, una
nueva estacion de autobuses vy, es-
peremos que para 1996 hayan
concluido los trabajos, se viene tra-
bajando intensamente en la
construccién del tramo de autovia
Bailén-Granada. Asi, pues, puede
concluirse que no todo ha sido malo
en este comienzo de 1995. Grana-
da ha sacado partido a un evento
que, a pesar de no haberse podido
celebrar por causas ajenas a todos,
ha hecho realidad suefios que des-
de hace afios esperdbamos los
granadinos. m



Actualidad

la Ronda Sur

M.S.

La construccidon de los nuevos accesos a la
Alhambra y a Sierra Nevada o Ronda Sur, ha venido
a solventar problemas circulatorios en la propia
capital y en los accesos a ésta desde municipios
situados en su cinturdn, evitando el trdnsito por el
centro de la ciudad a los vehiculos que desean
subir o bajar de Sierra Nevada. A la entrada a la
capital la carretera gira y se enfrenta a los tineles
del Serrallo para desembocar en la autovia de cir-
cunvalacién. Ademds, la variante de Cenes de la
Vega, una via de nueva construccién que parte
desde el fin de la Ronda Sur y sube frente a Lan-
cha del Genil, Cenes de la Vega y Pinos Genil. El
ramal discurre por la margen del rio Genil opuesta
al trazado clasico de la carretera de la sierra, la
GR-420. En un primer tramo, hasta la altura de
Cenes, la via discurre en paralelo al rio. A partir
de ahi se separa de este e inicia la parte de ascen-
so mds pronunciado para encontrarse en el kilémetro
12 con la GR-420, a la que da el relevo. Con una

longitud ligeramente superior a los ocho kiléme-
tros. esta variante cuenta con una calzada simple
de siete metros de ancho y dos carriles. Tras la
variante de Cenes surge la tercera solucién la GR-
420, que ha registrado reformas. Es éste, sin duda,
el tramo que se ha visto envuelto en la mayor
polémica. Los accesos a la estacion de esqui se
completan con un ramal inferior a la urbanizacion
de Pradollano. Este tramo cuenta con una longitud
de unos 900 metros y nace en la variante del Dor-
najo. Presenta por lo demds una interseccién en
forma de T que permite Ia entrada a la estacién y
una glorieta que hace lo propio con la terminal.
De este acceso inferior a su vez nace un ultimo
ramal que lo conecta con el nuevo aparcamiento
de Pradollano. Ademds de un espacio al aire libre
destinado al estacionamiento de autocares, presenta
un ensanchamiento ideado para acceder a las dife-
rentes alturas del aparcamiento. Y, por fin, un acceso
intermedio a la estacion conecta la zona central de
la misma con la carretera de la sierra. M

Ronda Sur de Granada.

Actualidad

El cauce del Genil,
una realidad

MLS.

La recuperacién del Genil en su
tramo urbano -que se prolonga a lo
largo de algo mds de tres kiléme-
tros- ha sido un anhelo largamente
acariciado por Granada. Objeto de
multiples promesas politicas sistemi-
ticamente incumplidas por lo que al
comienzo de su ejecucidn se refiere,
el proyecto finalmente vio la luz cuan-
do, efectivamente, hubo millones
encima de la mesa. Los impulsores
del plan matan, esta vez si, dos pé-
jaros de un tiro. Acaso el més
perentorio sea la remodelacién de los
regadfos de la Vega granadina, que
se abastece de riego desde hace si-
glos a través de acequias que cruzan
las calles de la capital para morir en
los campos localizados mas abajo. El
resultado de la operacidn serd la trans-
formacidn total de los riegos de la
Vega. El plan es posible gracias a la entrada en
funcionamiento afios atrds de los embalses de Cana-
les y Quéntar, capaces de regular el riego en cabecera.
De este modo quedan suprimidas todas las acequias
que recorren el casco urbano de Granada, que nacen
ahora después de que el Genil cruce la ciudad, preci-
samente donde estdn ubicadas las zonas de riego.
Este plan ha sido simultaneado con otro que, sin
ambages, cambia la faz de buena parte de la ciudad.
No se trata de otra cosa que de procurar para el rio
un caudal de agua cstable y permanente. Esta idea
supone para la ciudad recuperar algo que hasta hace
bien poco no era mds que una trinchera, una cicatriz
que desgajaba Granada en dos y se asemejaba mads
a un estercolero que a una corriente caudalosa y
continua de aguas juntas que van a desembocar en
otro o en el mar, que es como los diccionarios de-
finen el término rio. En todo su recorrido, el cauce
ha sido impermeabilizado para evitar pérdidas de
agua. La obtencion de un caudal permanente es po-
sible a través de un sistema de diferentes compuertas

Aspecto que presenta el ric Genil a su paso por el centro de
Granada.

que, jalonadas a lo largo del trayecto urbano, regu-
lan el paso del agua, a modo de muro, y se van
sucediendo a través de los casi 2.000 metros por los
que se prolonga este tramo escalonado, hasta aproxi-
madamente la altura de la clinica de la Inmaculada,
Esto permite hacer realidad que el rio acoja, en las
proximidades de la biblioteca piblica situada en el
paseo del Salén, una amplia zona recreativa cuyo
principal atractivo es el de un embarcadero. Ade-
mds, en otro de sus tramos, situado mas arriba del
Puente Verde y a la altura de las pistas deportivas de
Bola de Oro, ha quedado posibilitada la prictica del
piraguismo. Este trecho, destinado a utilizacién de-
portiva, de 1,340 metros de longitud, se subdivide a
su vez en tres partes. Una de ellas serd utilizada
como canal de transporte. La novedad atractiva sur-
ge con las otras dos: la primera, por la que las aguas
transcurrirdn sosegadamente para las embarcaciones
y la segunda, denominada como tramo de aguas
bravas, donde el cauce del rio alcanzard mayores
vaivenes. n
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Candiles que iluminan uno de los nuevos accesos a la ciudad.

los “candiles”
de la circunvalacién

M.S.

Los llamados “candiles™ de la circunvala-
cién de Granada, simbolo de las diferentes
entradas a la ciudad, entraron en funcionamiento
el pasado mes de enero. Estos “candiles”, como
los denominé su creador., un ingeniero del
MOPT, iluminan la calzada de la circunvala-
cién y las rotondas situadas bajo la via. La
instalacion de estos puntos de luz han contado

é//(/?’

con una inversion de unos 150 millones de
pesetas. Son un total de cuatro puertas con 16
focos. Cada uno de ellos soporta cinco grandes
focos, y a su vez estdn iluminados desde abajo
para convertirse en puntos de referencia con el
fin de que los conductores, desde lejos, sepan
donde se encuentran las nuevas puertas de
Granada.®

Actualidad

Nuevo Aeropuerto

M.S.

La celebracion del Campeonato Mundial de
Esqui lo exigia y el pasado 18 de enero se hizo
realidad otro de los proyectos que el citado acon-
tecimiento deja en Granada: el aeropuerto que,
con sus nuevas instalaciones, consigue duplicar
su capacidad. Las nuevas instalaciones son ca-
paces de soportar un flujo anual de medio millén
de viajeros, cifra que, segiin los célculos de los
expertos, se alcanzard dentro de una década. Las
obras han supuesto una inversién de 1.700 mi-
llones de pesetas y han servido para duplicar la
capacidad de la terminal de viajeros, del apar-
camiento y del estacionamiento de aeronaves.

El nuevo edificio terminal, la actuacién més
vistosa, ocupa una superficie de 4.925 metros
cuadrados. Dispone de once mostradores de
facturacién, dos cintas de entrega de maletas y
otra especialmente habilitada para distribuir
equipajes singulares. La remodelacién ha afec-
tado también al aparcamiento piblico, que ha
pasado de tener 8.500 metros cuadrados a 14.300.
Dicha ampliacién estd pensada para admitir 430
coches y siete autobuses. En cuanto a la pista
de vuelo, se ha reforzado el pavimento y se ha
aumentado la superficie destinada al estaciona-
miento de aviones que pasa de 27.000 metros
cuadrados a 43.000. W

Nueva terminal del aeropuerto de Granada.
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El Albaicin,

crénica de una crisis

Aspecio de una calle del Albaicin

El barrio se incorpora al Patrimonio Mundial
en una situacion de decadencia

IOW

Actualidad

A.N.

El Albaicin se ha incorporado al Patrimo-
nio Mundial en plena decadencia. La inclusion
del barrio en el listado de bienes culturales de
la Unesco supuso una batalla de catorce afios.
El conjunto urbano tiene ahora la marca de
prestigio de ser Patrimonio de la Humanidad.
Pero se incorpora al catdlogo en una situacién
limite. En los Gltimos afios, el barrio ha esta-
do bastante olvidado por los poderes piiblicos.
La dnica iniciativa fue la redaccién del Plan
Especial Albaicin, aprobado ya hace afios, pero
no ejecutado.

El Albaicin tiene doce mil habitantes. Este
dato ilustra la alarmante pérdida de poblacion
producida en los tltimos 20 afios si se com-
para con los 32.000 habitantes que tenia el
barrio en 1965. Al descenso poblacional ha
seguido una cierta decadencia arquitecténica.
El nimero de viviendas desocupadas se ha in-
crementado también de forma alarmante. Los
datos incluidos en el Plan Albaicin reflejan la
cruda realidad de un barrio en plena crisis. El
barrio tiene 2.700 edificios. Pues bien, mds
del 90% precisa alguna intervencién. Muchos
de ellos aguardan pacientemente la ruina. Lo
peor es que en algunos casos esa ruina estd
provocada. Segin el Plan Albaicin, 2.614
edificios de los 2.700 con que cuenta el ba-
rrio son susceptibles de algin tipo de
intervencion. Un 2,5% de los inmuebles estd
en estado muy degradado; un 30%, sustan-
cialmente degradado y un 32% presenta
deficiencias de distintas indoles. Estos datos
arrojan una conclusién: Mas del 60% de las
edificaciones se encuentra en estado deficien-
te o muy deficiente. pero hay mads: el riesgo
de desaparicién de las casas moriscas es in-
minente. El Plan Albaicin propone recuperarlias
como viviendas singulares. El barrio tiene unas
cien casas consideradas moriscas. Su recupe-
racién no precisa fuertes inversiones. la
restauracion a lo sumo, costarfa unos 300 mi-
llones de pesetas.

La vivienda

El barrio dispone de 6.000 viviendas. Aproxi-
madamente el 22% estin desocupadas. es decir,
en el Albaicin hay 1.300 viviendas vacias. Su
extension es de 110 hectdreas, que es el dmbito
de actuacion del plan especial. destaca la frag-
mentacion de la propiedad. El Plan Albaicin cifra
en 2.850 el nimero de propiedades, es decir,
parcelas con o sin edificios. La inmensa mayo-
ria de ellas ocupa pequefias superficies. Asf, el
75% de las parcelas tienen una superficie de
entre 75 y 150 metros cuadrados. La propiedad
inmobiliaria no estd muy concentrada. Pero hay
una excepcidn: la Iglesia, que tiene en propie-
dad bienes que ocupan 24 hectdreas sobre las
110 del barrio.

El Albaicin tiene ademds un elevado indice
de paro. Destaca el bajo nivel de instruccién de
la poblacién y su escaso poder adquisitivo. La
tasa de paro se cifra en el 36% de la poblacién
activa. Aproximadamente, tres de cada cuatro
hogares tienen rentas inferiores al doble del Sa-
lario Minimo Interprofesional (SMI), en concreto,
el 74% de la poblacién. Sélo un 5% de los ho-
gares cuenta con rentas superiores al doble del
SMI. Hay mds: El 48% de sus habitantes no tie-
ne estudios. Junto a ello, existe un elevado
porcentaje de analfabetismo el 12%). Y la media
familiar se sitia en 2,8 habitantes por hogar.

Con este panorama, el barrio se incorpora al lis-
tado de bienes del Patrimonio Mundial de la Unesco.

Inversiones

El conjunto urbano languidece. En los ulti-
mos catorce ainos, el Ayuntamiento de Granada
se dedicé a dar la batalla por conseguir Ia marca
de prestigio de pertenecer al Patrimonio de la
Humanidad. Encargé y aprobé la redaccién del
plan especial Albaicin. Y poco mds. Lo cierto es
que la situacion del barrio apenas ha cambiado
desde que vinieron a Granada, en 1982 tres con-
sultores contratados por la Unesco y elaboraron
distintos informes sobre los aspectos sociales,
urbanisticos y arquitecténicos del barrio.
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Tan es asi que si el Plan Especial preveia
cuando se aprobd unas inversiones publicas de
ocho mil millones de pesetas, hoy, las cifra en
diez mil.

El plan apenas ha comenzado a ejecutarse,
ni siquiera en sus mds modestas actuaciones.
En los dltimos afos solo se ha realizado una
intervencion pidblica, muy vistosa, la restaura-
cién de fachadas de la Carrera del Darro, que
promovid la Junta de Andalucia. también, por
iniciativa privada, se han emprendido algunas
actuaciones de rehabilitacién que han venido a
revitalizar algunas zonas del Albaicin.

En otros casos, algunas actuaciones que re-
comendaba el plan especial han pasado a mejor
vida. Asi, el documento proponia ampliar el
Museo Arqueoldgico adecuando el convento
de las Bernardas. Sin embargo, el edificio fue

Trazado tipico de una de las calles del
Albaicin.

comprado finalmente por una importante ca-
dena hotelera para adecuar el convento como
hotel.

Ahora, con la declaracién de la Unesco, el
Ayuntamiento pretende reclamar que otras insti-
tuciones inviertan en el barrio. la Administracién
municipal tenia la idea de desarrollar un progra-
ma de choque, con intervenciones de escaso coste
econdmico, pero de interés para mejorar la ima-
gen del barrio. Entre ellas, la de eliminar cableados
y antenas y cambiar el mobiliario urbano. Frente
a ello, la Asociacién de Vecinos del Albaicin se
queja del Ayuntamiento. Opina que el plan espe-
cial, lejos de aplicarse ha generado frustracion
asegura que el patrimonio histérico artistico estd
cubierto de escombros, que los aljibes desapare-
cen entre las basuras, que el barrio estd
sencillamente, en estado de deterioro. ™

Actualidad

El retorno del mercado

El Ayuntamiento admite la construccion del mercado
en San Agustin para evitar la paralizacion de las
obras del aparcamiento

A.N.

El Ayuntamiento de Granada ha rectifica-
do el proyecto de San Agustin para admitir
la construccion de un mercado de minoristas
después de haber descartado la idea hace cinco
afios. La decisién municipal estuvo forzada
por la oposicion de la Junta de Andalucia de
permitir el mercado en Ia Romanilla, donde
se encuentra de forma provisional desde hace
cinco afios, pero también para eludir los plei-
tos interpuestos por los comerciantes y el pago
de supuestas indemnizaciones.

La apuesta que realiza ahora el Ayunta-
miento supone la vuelta del proyecto a la
idea original barajada hace cinco afos y re-
chazada entonces. Sobre ese solar se proyectd
primero un mercado con aparcamiento y ofi-
cinas, después una gran plaza publica, mds
tarde un estacionamiento con plaza y merca-
do, luego una plaza y un parking y ahora, de
nuevo, un mercado, con plaza y aparcamien-
(0.

La decision obliga a recortar la plaza pu-
blica proyectada en la superficie. El mercado
ocupara una superficie de 1.240 metros cua-
drados -con sesenta puestos- en la planta baja
y 512 en la primera, en donde se ubicaran
servicios complementarios y oficinas.

La plaza publica serd algo menor. Pasa de
4.000 a 2.700 metros cuadrados, pero no las
dimensiones del estacionamiento que man-
tiene su capacidad inicial para 440 vehiculos.

Financiacion

La construccién del mercado sera financiada
parcialmente con la donacién de 90 millones de
pesetas que recibe el Ayuntamiento de la em-
presa concesionaria de la construccion y
explotacién del aparcamiento subterrdneo. Tam-
bién, con el dinero que entregaron a cuenta los
comerciantes en 1989 por la adjudicacién de los
puestos.

El cambio de criterio obedece a los obsta-
culos que encontrd el Ayuntamiento para
levantar el nuevo recinto en la Romanilla. La
Delegacion de Cultura de la Junta de Andalu-
cia desaconsejé el proyecto de la Romanilla,
en concreto, la excavacion proyectada en el
entorno de la Catedral para realizar el aparca-
miento subterrdneo. Ademds. el mercado de la
Romanilla precisaba previamente la aprobacion
de un plan especial y la expropiacion de los
solares afectados, lo gque hubiera retrasado la
ejecucion del proyecto en un minimo de tres
anos.

A ello se sumd otro inconveniente: la oposi-
cién de los comerciantes a trasladarse a la
Romanilla y los pleitos que habian interpuesto
contra la corporacién, dos de ellos, para recla-
mar la construccién del mercado en San Agustin,
y el tercero. para impugnar el inicio de las obras
del aparcamiento.

Asi, el Ayuntamiento negocié la posibilidad
de armonizar sus intereses con los de los co-
merciantes, rescatando la idea original de
construir el mercado en San Agustin.
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El Ayuntamiento siguié recomendaciones de
su propia asesoria juridica, gque no descartaba la
posibilidad de que las acciones judiciales em-
prendidas por los comerciantes concluyeran con
un interdicto de paralizacion de las obras del
aparcamiento. La asesoria juridica advertia tam-
bién que los asentadores tenfan derechos adquiridos
en San Agustin por las cantidades entregadas en
su momento a cuenta de las nuevas concesiones
de puestos, lo que podria desembocar en indem-
nizaciones millonarias.

Regreso al pasado

El contlicto del mercado de San Agus-
tin cumple este afo un decenio. La
corporacion municipal decidié en 1985
construir un nuevo mercado, previa clau-
sura del antiguo, y prescindiendo de los
comerciantes que estaban alli. Aquella
decision origind un pleito contra el Ayun-
tamiento. Supuso también afos de
conversaciones a dos bandas: Ayunta-
miento-comerciantes por un lado;
Ayuntamiento-Mercasa, por otro. Mercasa
acepté con reticencias participar en la fi-
nanciacion de aquél primer proyecto, cuyo
costo se cifré entonces en mil millones
de pesetas. El proyecto planteaba una
edificacién con varias plantas de aparca-
miento, supermercado en el sdtano,
mercado tradicional en la planta baja y
oficinas municipales y privadas. Con ese
proyecto hubo un acuerdo entre el Ayun-
tamiento y los comerciantes, que hicieron
tabla rasa y retiraron el pleito en 1989.

En esas llegd el escandalo. El Ayun-
tamiento de Granada, enfrascado entonces
en un enfrentamiento con la Junta de
Andalucia tuvo que desechar la idea por
las objeciones de Ia Consejeria de Cultu-
ra, empenada en la riqueza arqueoldgica
que habia en el subsuelo del mercado.

Lejos del pretexto formal, las trabas
de la Junta obedecfan a un pacto para
evitar la ejecucion de un proyecto con el

que no estaba de acuerdo el entonces candidato
a la alcaldia por el PSOE: Jesis Quero. Hoy,
anos después insiste: “la idea de la plaza fue mia.
No es que ahora me haya convertido en un fer-
viente defensor del mercado, es que las cosas no
siempre son como uno quiere”.

Salvada la polémica, la corporacién resolvié
construir una plaza piblica tras convocar un con-
curso de ideas y comenzo a encargar los proyectos
para levantar el mercado en Ia Romanilla.

El concurso de ideas se resolvié en 1992. Se
da la circunstancia de que uno de los proyectos
que quedaron finalistas, denominado Zdcalo,
proponia conjugar la idea de mercado, aparcamiento
y plaza. Pero entonces fue rechazado. ™

Solar en el que se edificard el nuevo mercado de San Agustin
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El suefio de circular a pie

A.N.

La reciente apertura de la ronda sur, a prin-
cipios del pasado mes de enero, puso fin a los
pretextos del Ayuntamiento de Granada para
seguir dilatando la aplicacién del Plan de Mo-
vilidad. Tras la entrada en servicio de la ronda
de circunvalacidn se sucedieron algunas peque-
fias medidas de trdfico, destinadas

Dibujos: José Luis Canavate

fundamentalmente a eliminar los
transitos de paso por la zona cen-
tro.

De entrada. la ronda sur ha
tenido efectos positivos en la si-
tuacidn del trafico de zonas como
la carretera de la Sierra, Avenida
de Cervantes, Bola de Oro, Ca-
mino Bajo de Huétor, Zaidin v
Vergeles, al evitar la travesia por
esas calles de los vehiculos pro-
cedentes de los pueblos de la
Cornisa de la Vega.

El nuevo viario también ten-
dra efectos en la zona centro, pero
sélo si el Ayuntamiento decide
finalmente aplicar la teoria del
Plan de Movilidad. Por lo pronto,
la delegacién municipal de Tréfi-
co ha fijado un calendario. Una
de las medidas mds inminentes es
el cierre al trifico de la Cuesta de
Gomérez, que quedard exclusiva-
mente para el transporte publico.
El Ayuntamiento tampoco descarta
reducir la entrada de vehiculos en
la Carrera del Darro y poner en
marcha algunas medidas para in-
tentar reducir el paso de vehiculos
en la calle Elvira.

Los dirigentes municipales
mantienen el propdsito de actuar para reducir el
trafico privado en el eje principal de la ciudad.
De momento trabaja con la idea de que dichas
medidas, que afectardn al eje Gran Via Reyes
Catélicos, entren en vigor en Semana Santa.

Poco antes, a finales del mes de marzo,
tendrd lugar en Granada el foro europeo del
peatén. Se traia del Congreso del Club de
Ciudades sin Coche al que pertenecen 40 mu-
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nicipios europeos, que se plantea estudiar y
analizar distintas experiencias en materia de
transporte publico. trifico y medio ambiente
urbano.

La apertura de la ronda sur ha coincidido
con el inicio de la tramitacion de algunas nue-
vas infraestructuras de aparcamientos. Segin
datos facilitados por el Ayuntamiento, Grana-
da capital dispondrd de 800 nuevas plazas de
estacionamiento en Gran Capitdn, San Jerdni-
mo y Méndez Ninez antes de 1996. El pleno
municipal decidié a finales de enero sacar a
concurso la construccidn y explotacion de dos
nuevos aparcamientos pablicos, que estardan si-
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tuados en San Jerénimo y Mén-
dez Ninez. Ambos contardn con
una capacidad de 675 plazas. El
de Méndez Niifiez, que estard si-
tuado en la plaza de Albert
Einstein, estd pensado para un
minimo de 225 plazas distribui-
das en tres plantas, para 75
vehiculos cada una. El de San
Jerénimo ofrecerd un minimo de
350 y un mdximo de 450 plazas,
en dos plantas. El Ayuntamien-
to de Granada espera obtener
unos ingresos de 105 millones
por la adjudicacién de ambos
aparcamientos. Con esa indem-
nizacion, la institucidn municipal
piensa pagar las obras proyecta-
das en superficie.

Gran Capitian

Ademds de estos dos aparca-
miento, el Ayuntamiento tiene en
proyecto un tercero, en Gran Ca-
pitdin. A éste se suma otro de
promocion, privada, en el sector
de la calle Elvira, que se encuen-
tra en fase de tramitacién. Este
estacionamiento, con capacidad
para 204 plazas, dispondrd de un
ascensor para ascender a la pri-
mera plataforma del mismo en direccién al
Zenete, en el Albaicin, v sortear el desnivel
del terreno. Segiin el Ayuntamiento, los nue-
vOs aparcamientos en proyecto estardn
concluidos a finales de 1995 o a principios de
1996. Con estos estacionamientos subterrdneos,
y los que ahora se encuentran en construccion,
el Ayuntamiento da por cerrada la red de apar-
camientos en la zona centro.

Los aparcamientos que se ¢jecutan y los que
comenzardn en los préximos meses suponen
una considerable ampliacién de la oferta de pla-
zas. Las plazas que se construyen suman 2.050
plazas. El estacionamiento de la Caleta conce-
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bido como el mds importante de Granada -con
855 plazas-, abrird al publico en el mes de
marzo, segin el Ayuntamiento. El de Pedro
Antonio de Alarcén, que promueve el Arzobis-
pado, ofertard 760 plazas y el de San Agustin,
440. Este ultimo abrird al publico antes del

verano de 1995, Los datos facilitados por el
Avyuntamiento ponen de manifiesto que el nu-
mero total de plazas, entre 108 estacionamientos
subterrdneos en ejecucidén y en proyecto, y las
gque actualmente existen en superficie e insta-
laciones comerciales supera las 10.000. ™
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Jestis Garcia: delegado municipal de Trafico

No nos va a temblar el pulso
para tomar medidas de trafico

lesis Garcia, delegado municipal de Tréfico

«No nos va a temblar el pulso para tomar
medidas de trifico». Asi se expresa el delegado
municipal de Trifico del Ayuntamiento de Gra-
nada, Jesds Garcia para justificar que la
institucion no ha actuado hasta ahora por falta

de infraestructuras suficientes de vias rdpidas.
Insiste en que el Ayuntamiento aplicé el Plan
de Movilidad en un perimetro de sesenta hectd-
reas de la zona centro, aunque no pudo ejecutar
las obras que estaban proyectadas por falta de
presupuesto. «Lo importante era conseguir el
efecto de eliminar trdnsitos y eso se ha conse-
guido», precisa. Considera que ahora hay que
lanzar un modelo de ciudad peatonal, aunque
pueda resultar utépico. De eso, y de los proble-
mas derivados del abuso del vehiculo en las
ciudades, hablardn los representantes de cuarenta
municipios europeos en el Congreso de Ciuda-
des sin Coches que tendrd lugar en Granada a
finales del mes de marzo.

- ¢ Qué hace Granada en un Club de Ciuda-
des sin coches? Aparentemente resulta un
contrasentido.

- No, quizd es que la traduccién es muy des-
afortunada. Lo que queremos es que haya menos
coches y sclucionar los problemas derivados del
trafico. Todas las ciudades que estamos en el
club tenemos problemas de coches. Lo que hace-
mos en los foros es intercambiar experiencias,

ALQUILER Y VENTA
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Calle Tablas, desde Obispo Hurtado.

sobre todo con las ciudades que estdn mds avan-
zadas. Eso nos va a servir para aprender de sus
errores y de sus aciertos. La pertenencia de Gra-
nada a ese Club le ha dado experiencia en esa
materia. Creo que también es hacer una apuesta,
filosofica y politica. sobre una teoria que quere-
mos aplicar. Las ciudades espafiolas tenemos
muchas dificultades para avanzar en temas de
movilidad, desde un punto de vista integral.

- ¢ Cual es el objetivo del foro del peaton?

- La ciudad de Granada accedié a la presi-
dencia del club de ciudades sin coche en marzo
del afio pasado y ha tenido la obligacién de
dinamizarlo y de tener un contacto directo con
las distintas comisiones de la Unién Europea en
estas materias, de trifico, de transporte, de medio
ambiente urbano. En ese sentido, ahora presen-

ESTACIONES ¢ NIVELES = LASER =
TEODOLITOS = RADIOTELEFONOS
PLANIMETROS » PLOTTERS * MIRAS «
G.RS. * ESCLEROMETROS « RUEDAS
DE MEDIR = ACCESORIOS e« ETC...

TELF.: 44 63 42
CHAVCHINA

tamos el balance del trabajo de Granada.
Queremos que sea un encuentro muy cualifica-
do con actividades paralelas que signifiquen una
ocupacion simbdélica de la ciudad, sobre todo
del centro, por parte del peatén.

- (Qué dificultades ha encontrado el equipo

EGEQO,; S.L.

EJECUCION Y GESTION DE OBRAS S.L.

CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE EDIFICIOS
praof, Sainz Canterc 1 - B8 = 291406 18002 - Granada
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Dibujos: José Luis Cafavale

de gobierno para aplicar el Plan de Movilidad?

- Las medidas mds importantes de movilidad
y de reforma de la circulacién del trdfico en Gra-
nada dependian fundamentalmente de la puesta
en marcha de la ronda sur. A partir de la ronda
sur es cuando nosotros pensamos que se podia
dar un consejo mds efectivo de que la mayor
parte de la circulacién de transito fuera por el
oeste a través de la circunvalacién y ronda sur.
Por otro lado queriamos ir tomando medidas, de
recomendacién u obligatorias de traslado de los
transitos hacia la ronda sur, actuando en el cen-
tro para evitar los trdnsitos por ahi. Los técnicos
que estdn estudiando las consecuencias de la aper-
tura de la ronda sur creen que algunas de esas
fases hay que modificarlas por los efectos posi-
tivos de la ronda sur y por la mejora de la conducta
del ciudadano, que ya va cambiando. Cuando
desde el Ayuntamiento se ha aconsejado en serio
que no se usara el vehiculo privado la ciudadania
ha empezado a responder. ;Qué ha ocurrido? Es
verdad que el Plan queria intervenir en la zona
centro, en las sesenta hectdreas declaradas zonas
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residencial. Las calles que el documento propo-
nia como peatonales ya lo estdn, lo que si es
cierto es que no se han hecho unas obras que
podian haber sido emblemdticas. Eran diez o doce
pequeiios proyectos que no pudieron ejecutarse
por la falta de financiacion de las inversiones de
1992.

- ¢.Fue por eso o porque hubo alguna mano
negra detrds que paré el proyecto?

- No ha habido mano negra. Si es verdad que
en ese momento no se le dio prioridad ni se in-
tenté buscar otro camino. Pero el camino formal
estaba cerrado. Eran unas inversiones que se
dejaron de financiar y desaparecieron del presu-
puesto de 1993.

- Era una cantidad ridicula, de poco mds de
50 millones.

- Era una cantidad pequeiia. También se hizo
un esfuerzo que no estaba previsto, que fue la
readaptacién de la plaza del Carmen, calle Me-
sones, plaza de la Universidad. Habia otra fase.
que era ampliar la zona residencial hasta la ca-
lle San Juan de Dios. Sin embargo, la medida
de trifico, indirectamente y sin mds coacciones,
provocé que una zona como el barrio de la Mag-
dalena, se convirtiera en zona residencial.

- (Qué coordinacion hay entre trafico, urba-
nismo v medio ambiente para desarrollar un
plan integral como el de Movilidad, en el que
ademds es muy importante lo visual?

- Ha habido coordinacién en el disefio y lue-
go, al aplicar Mesones, se hizo de forma
coordinada entre todos los servicios. Ahora, en
el disefio del Plan General de Ordenacion Urba-
na hay bastante coordinacién a la hora de
introducir todo el modelo, que lo que hace fun-
damentalmente es completar el viario para que
la circulacién sea por el oeste. Lo visual es im-
portante en un plan de movilidad pero también
es lo mds caro. Quizd el error nuestro fue anun-
ciar que iba a haber una imagen final de una
zona cuando eso podia tener algunos proble-
mas, sobre todo econdémicos. Creo que hay
problemas colaterales en el centro a las medidas
de trafico, la carga y descarga, que reconozco
que es un problema que no se ha resuelto... Creo

que se insistié mucho en el centro cuando lo
importante era la globalidad.

Frustrar expectativas

- ¢ Usted no cree que frustraron las expecta-
tivas de quienes en aguél momento se volcaron
en el Plan de Movilidad?

- No, porque el debate puiblico sobre el plan
era global. Los efectos estdn ahi. El tratamiento
del pavimento es un problema presupuestario.
Lo importante es tener la calle Mesones peato-
nal, la plaza de la Universidad.

- Y aplicar el plan en el perimetro que es-
taba previsto?

- Aplicado estd. Lo otro es un problema de
imagen. ;Qué es mas importante la imagen o los
resultados de que el trifico empiece a mejorar?

- JPor qué a los politicos les da miedo apli-
car medidas de trafico?,

- Las cosas tienen que tener su cadencia 16-
gica. Sin infraestructuras suficientes de vias
rdpidas y sin aparcamientos subterrdneos sufi-
cientes era razonable aguardar a tomar medidas,
pero en cuanto esas infraestructuras estdn en mar-
cha a nosotros no nos va a temblar el pulso.
Ahora, yo creo que hay que empezar a lanzar
otro mensaje. Una vez que la gente empieza a
concienciarse de que el vehiculo privado hay
que restringirlo ya hay que lanzar un modelo de
ciudad, que es utdpico, el modelo de ciudad
peatonal. El esquema de zonas peatonales, resi-
denciales hay que trasladarlo a todos los barrios
de la ciudad. Hay que ir hacia una ciudad com-
pacta, donde la gente no necesite ni siquiera
grandes desplazamientos con el vehiculo para
obtener lo que es necesario. Eso son cosas que
queremos lanzar en el foro europeo del peaton
que se celebre aqui.

- Usted dice que comienza a cambiar la men-
talidad de la gente, pero los coches siguen
estacionando sobre las aceras, rompiendo hitos
para aparcar, los conductores de motocicletas
invaden los espacios pearonales...

- No hay datos. Ya hay gente que actia en
positivo, pero eso no quiere decir que no haya
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gente que siga infringiendo las normas. Creo
que no es la mayoria, lo que pasa es que el
vehiculo ocupa tanto que al final distorsiona.

- La gente se queja de que la Policia Local es
cada vez mas permisiva con esie tipo de infracto-
res.

- Creo que no. Lo que pasa es que a veces la
indisciplina es tan amplia que es posible que la
Policia Local tenga dificultades para atender to-
dos los requerimientos, Normalmente solo con los
requerimientos de los vehiculos que obstaculizan
la via publica se va el trabajo de las grdas. El
hecho de que se empiece a restringir en algunas
vias publicas el uso del vehiculo privado va a per-
mitir mejor a la Policia hacer su trabajo en los
aledafios... Nosotros estamos trabajando con el
presupuesto de 1993. Las necesidades en esta
materia en una ciudad evolucionan muchisimo. Creo
que ahora hard falta mas medios en la Policia Local
para desarrollar estas tareas.

- Antes decia que debiamos tender a una ciu-
dad mas bien uiopica, que es la ciudad peatonal
Jque condiciones se necesitan para ir hacia esa
ciudad?

- Los redactores del estudio del conjunto his-
térico nos advirtieron que habia que ser mas
prudentes en las medidas resirictivas. Planteaban
un calendario mds distendido y se referian sobre
todo a completar los viarios sobre el Oeste.

- JQué otras medidas son necesarias?

- Los técnicos dicen que no aceptemos el argu-
mento de que los aparcamientos hay que hacerlos
en el centro. Por ejemplo, la bolsa de Neptuno
esta bien. Ese tiene que ser un contenedor de medio
y largo recorrido, esa es la distancia razonable
para acceder el centro. La Caleta, seminario, son

infraestructuras necesarias... Quizd, para llegar a
una ciudad peatonal, intervenir sobre lo que hay
hecho es mas dificil, pero en los barrios nuevos
tenemos que tender a conservar un esquema que
incluya una zona peatonal, una zona residencial y
vias principales. Pero ademds, el planeamiento debia
incluir una mecdnica obligatoria de fijar carriles
bici... Hay experiencias residenciales en Alemania
en las que la dnica condicién que ponen para com-
prar una vivienda es no tener coche... En el dmbito
metropolitano habrd que empezar a hablar de
movilidad. Uno de los primeros estudios de natu-
raleza metropolitana que va a estar acabado antes
de un afo es el de transporte. Lo que ocurre es
que un plan de transporte metropolitano tiene que
ir aparejado de fuertes inversiones, de lo contra-
rio, estarfa condenado al fracaso. Lo que se pueda
hacer desde el Ayuntamiento de Granada, de ajus-
tar lineas es simbdlico En realidad, un plan
metropolitano requiere muchos recursos. Y Gra-
nada lo necesita como agua de mayo. Todas las
medidas que ahora adoptemos, si no van comple-
mentadas con un plan metropolitano, volverd a
cinco o diez afos a resentirse el centro de la ciu-
dad en materia de circulacion.

- La incorporacion de Granada al Club de
Ciudades Sin Coches ;le puede reportar fondos
para aplicar el Plan de Movilidad de forma mas
vistosa?

- Hay programas de la Comunidad a los cuales
se tiene acceso. El programa Life, por ejemplo,
que es para intervenir en proyectos histéricos da
oportunidades para conseguir subvenciones. Aho-
ra se estda haciendo el estudio, financiado por el
Ministerio... El rendimiento de estas cosas se ve a
largo plazo. @
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José Luis Canavate, director del Plan de Movilidad:

Nuestro objetivo es conseguir una
civdad en la que el coche no
sea un elemento distorsionante

José Luis Canavate.

- ;Qué es el Plan de Movilidad?

- El término Plan de Movilidad surge inten-
tando evitar plan de trafico, intentando
solucionar accesibilidad a la ciudad, relacionar
viajes, origenes con destinos, pero sin necesi-
dad de ir directamente a solucionar el trafico.
Querer solucionar no el desplazamiento de los
coches, sino el de las personas y a veces ni
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José Luis Canavate, arquitecto técnico y ur-
banista, dirige actualmente la Oficina del Plan
de Movilidad. El objetivo es conseguir una ciu-
dad en la que el coche no sea un elemento
distorsionante, buscar férmulas de coexisten-
cia entre el vehiculo y el peatén, dice. Y precisa:
El plan de Movilidad no es un plan de trafico.
Trata de solucionar los desplazamientos de las
personas, y no de los coches, de evitar deter-
minados desplazamientos innecesarios. Opina
que cualquier elemento que atraiga trafico al
centro es un error. Piensa que es necesario
tender a crear grandes contenedores de vehi-
culos en las entradas de la ciudad y un sistema
de transporte publico riapido y eficaz. En
Granada el coche es todavia un simbolo de
ciudad , precisa. Y anade: Por eso hay despla-
zamientos tan atipicos, por eso la transferencia
intermodal es muy lenta. Quizé es cuestién de
generaciones.

siquiera eso. sino intentando evitar la necesa-
riedad de determinados desplazamientos. Si nos
vamos al punto justo deberiamos partir de la
asignacion de usos del plan de urbanismo, que
es la primera motivacion de los desplazamien-
tos en la ciudad. No siempre te encuentras la
ciudad limpia y llana para poderla trabajar como
quieras v tienes incluso estructuras administra-
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tivas ya consolidadas que no tienes tiempo de
reformarlas para empezar a (rabajar en un plan
de movilidad.

- (Eso ocurre en el Avuntamiento de Gra-
nada?

- Eso ocurre en todos los ayuntamientos. En
las drecas mds vinculadas, que son Urbanismo,
Medio Ambiente y Trafico aparece que las es-

tructuras administrativas son
bastante estancas por mucho
que se pretendan imponer
mecanismos de coordina-
cion... Cuando arrancamos
con el estudio del Plan de
Movilidad fue la necesidad
de relacionar las actuaciones
a corto, medio y largo plazo.
A veces en trifico se trabaja
en solucionar el dia, y a
veces su solucion genera un
problema para el dia siguien-
te. Nosotros partimos de la
idea de que ibamos a traba-
jar para la gente en vez de
para los coches. La solucién
histérica de mejorar el trafi-
co en la ciudad lo dnico que
hard era empeorar el triafico
en la ciudad. Por eso nos
planteamos dar un paso atrds,
para ver si podfamos incidir
sobre la utilizacion del vehi-
culo, no sobre la mejora del
sistema de circulacion.

- (Y eso como se consi-
gue?

- Aqui hay tres sistemas
bdsicos de transporte: el pea-
tonal, el transporte publico
y el vehiculo privado. Tra-
tamos de ver cual era la
capacidad peatonal de Gra-
nada y la capacidad del
transporte publico. Por su-
puesto, la capacidad peatonal
se utiliza muy por debajo de
lo que realmente se podria utilizar. En Grana-
da lo primero que detectamos fue que habia
unos desplazamientos en automdvil que no
tenian ningtn sentido.

- ;Cudles son los porcentajes de desplaza-
mientos en automovil v a pie?

- Segun el dltimo estudio que realizamos la
proporcién es del 25% coches, 50% peatonal y
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25% transporte publico y otros. Los datos re-
flejan que en general en Granada se anda
bastante. También detectamos que en Granada
hay desplazamientos en coche anormalmente
cortos, hasta de 600 metros entre vivienda y
trabajo. Comprobamos que el transporte pibli-
co tiene mas capacidad de la que estd
desarrollando hoy. Con esos datos nos propu-
simos abandonar la idea de pretender mejorar
el trafico en todas las calles para ver en cuales
era necesario mejorar las condiciones y en cudles
nos interesaba empeorarlo para disuadir de la
utilizacién del automdévil. La conclusion era
jerarquizar la ciudad, ver qué vias deben tener
prioridad de coches y las que no. Eso se hace
en todos los estudios de trafico del mundo, pero
de ahf al siguiente paso es donde ya se atranca,
en la aplicacion préctica.

- ¢(Por qué?

- Porque eso debe traducirse en actuaciones
fisicas que cuestan dinero y en una relacion
intima de distintas unidades, como son la pla-
nificacién urbanistica y la planificaciéon de
trafico.

- (Cudl es el primer paso que se plantea
desde el Plan de Movilidad?

- Lo primero que detectamos es que las ar-
terias principales de la ciudad estdn
histéricamente bien situadas pero ilégicamente
ahora. Es un sistema radial que procede de un
sistema de pueblos del cinturén hacia el cen-
tro, son acumuladores de trafico que van hacia
el centro histérico. El gran problema de Gra-
nada es que todas esas vias coinciden en el
punto con menos capacidad para absorber pro-
blemas de trafico. Iniciamos una serie de
planteamientos para invertir todas esas vias hacia
la circunvalacién. Planteamos que era necesa-
ria la apertura de la ronda sur, reorientar la
zona del Zaidin hacia la ronda sur, solucionar
los grandes colectores que conectan con la cir-
cunvalacién: la salida de Recogidas, Méndez
Nuifez y Chana. Mientras no avancemos en €so
no podemos avanzar en dar presiones para ir
cerrando trafico por otras zonas. Nos encontra-
mos con una serie de problemas afiadidos como

el trafico turistico. Los técnicos de estos temas
siempre plantean tres niveles de actuacion: vias
exteriores para sacar fuera de la ciudad el tréd-
fico de trdnsito: segundo, una cadena de
aparcamientos disuasorios que filtre todo el tra-
fico que generan las funciones econémicas de
la ciudad para que no llegue a la zona mas
vulnerable y tercero, transporte piiblico.

- No parece un contrasentido situar apar-
camientos en el centro, como Puerta Real.

- Cualquier elemento que atraiga trifico
dentro es un error. El caso de Puerta Real no
s tan nocivo porque ya existe una via trazada
que es la Carrera del Darro. La filosofia es
eliminar todo el trifico que se pueda en el
centro.

Casco historico

- La primera propuesia fue actuar sobre el
casco histérico.

- Si, lo que ocurre es que el casco histérico
es muy grande y que algunas calles, como Re-
yes-Gran Via si tienen asumidas funciones de
transito. Por eso se planted una pequefia actua-
cién en una zona en la que teniamos garantizado
que los efectos secundarios iban a ser mini-
mos, la zona de Puentezuelas, Mesones... No
nos preocupé trabajar en esa zona para ir me-
jorando la calidad ambiental. Junto a ello
empezamos a trabajar en lo que se llama la
transferencia intermodal, empezar a desplazar
gente de un modo de transporte a otro. Eso es
muy lento y muy dificil porque se basa en pa-
rdmetros culturales. Ademads, Granada no tiene
asumido el modo de vida urbano de la gran
ciudad. Aqui todavia existe la mentalidad de
que el coche es un simbolo de ciudad y esa es
la razén por la que hay desplazamientos tan
atipicos. Contra esas cosas no se puede luchar
con medidas de trafico, porque es un problema
de generaciones.

- Cuando es tan dificil cambiar ese tipo de
comportamientos ; La solucion al trafico no
puede estar en medidas coercitivas,?

- Las dos. No existe una férmula
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madgica...Hay que recuperar el funcionamiento
de la ciudad a través del ciudadano. Pero hay
que dar soluciones para que se vaya dejando el
coche. La altertiva de transporte mds atractiva
es la peatonal, pero no hay colectores peatona-
les diseflados.Hay que mejorar las condiciones
de los otros medios de transporte.

- jAhora en que fase estamaos,?

- Plantedbamos tres niveles del Plan de
Movilidad. EI primero, pasamos a urbanismo
la necesidad de que se recogieran todas esas
grandes obras de infraestructura o que la pro-
pia necesidad de urbanismo tuviera en cuenta
la movilidad en la ciudad: la segunda era ir
disefiando toda una gran zona de aparcamien-
tos que también se le pasd a urbanismo y lo
recogi¢ entre todos sus criterios y el tercero
era empezar a actuar

- ¢ Porqué no empezo el Ayuntamiento a apli-
car el plan en su momento y con fuerza?.

- Por pesetas. El primer arranque, el primer
paquete de medidas era una inversién minima
de 50 millones de pesetas. Detrds del centro, la
idea era empezar a trabajar en Realejo, San
Matias, Zaidin, con todas sus consecuencias, y
con el mismo esquema que en el centro.

- ¢La primera medida tenia que haber sido
la aplicacion del plan en las sesenta hectdreas
declaradas zona residencial?

- Si, de todas formas ha funcionando bas-
tante s6lo con la sefializacién, porque el trafico
se ha reducido.

- ¢Las dificultades de la aplicacion prdcti-
ca del Plan de Movilidad son siempre
economicas?

- Si. El plan tiene poco equipo. Habria que
dotar la oficina de mds medios. Nosotros en
trafico no tenemos equipo de proyectos urba-
nisticos. En el centro, por ejemplo, buscamos
quince operaciones estratégicas, para que la
poblacién emotivamente tomara la ciudad.

- ;Con la apertura de la ronda sur van a
dar una vuelia de tuerca?

- Ahora hay que repolarizar todo el trafico
del Zaidin hacia el exterior, de forma que los
colectores en lugar de mirar hacia el centro

miren hacia atrds y ya podemos eliminar algiin
trdnsito innecesario por el centro. Eliminar el
transito Norte-Sur a través de Reyes-Gran Via
que es el colector bdsico nuestro.

- ¢Las infraestructuras de aparcamientos
previstos resuelven el déficit o serian necesa-
rios grandes contenedores en las entradas desde
la circunvalacion?

- Hay dos planteamientos. Los de la ciudad
y los del drea metropolitana. Ahi tenemos que
intentar que el coche no penetre en la ciudad,
pero para eso hay que ofertar algo que le sea
tan atractivo como el coche. Tenemos dos gran-
des accesos muy cercanos peatonalmente al
centro, que son los nudos de Recogidas y Mén-
dez Nuiiez, donde habrd que disefiar dos grandes
dreas de aparcamientos disuasorios paralelos a
la puesta en carga de un medio de transporte
que relacione ese nudo con toda la corona del
centro.

- (Esa es una actuacién a largo plazo?

- Ese es un planteamiento que tenia que haber
recogido el Plan General. Creo que tenia que
haber sido mds contundente en eso. Granada
hay que empezar a asumirla como una ciudad
regional, que no tiene pueblos en el cinturén.

- ¢ Qué hace Granada en el Club de Ciuda-
des Sin coche?

- La Comisién Europea estaba recibiendo mu-
chas llamadas de muchas ciudades que estaban
angustiadas por el problema del coche. La Co-
munidad Europea decidié reunir a todas las
ciudades con grandes problemas en materia de
calidad de vida en relacién con el transporte
privado, en el que de alguna forma creara expe-
riencias positivas y negativas sobre donde
estamos patinando, de forma que no se hicieran
inversiones locas. La Comunidad Europea plan-
ted el dinamizar econdmicamente durante unos
afios un foro, una especie de red de trabajo en
la que se intercambiaran experiencias de este
tipo. El arranque fue hacer una encuesta a cien
ciudades y de ellas se seleccionaron a 9, entre
ellas Granada. A la red pertenecen cuarenta. A
finales de marzo se celebrard ese foro en el que
se van a plantear los nuevos problemas detecta-
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dos en este ano y las lineas de soluciones que se
van a plantear. Esto supongo gue va a servir de
guia a la Comunidad para canalizar las inver-
siones de los proximos anos.

- ¢La pertenencia a esa red se traduce econo-
micamente en algo?.

- La red de ciudades sin coches es una red
que durante dos afos ha financiado la Comu-
nidad Europea. Esta red no tiene dinero. Estd
dentro de las pautas que la Comunidad respeta
para adjudicacién de programas en relacion con
ahorro de energia, transporte publico sistemas
eléctricos.

- ¢El objetivo es tener una ciudad libre de
coches?

- El objetivo es tener una ciudad en la que
el coche no sea un elemento distorsionante. Lo
mejor es buscar férmulas de coexistencia.

- ;Granada corre el peligro de algunas
ciudades de Italia que tuvieron gue cerrarlas

al trdfico por decreto por el elevado indice de
contaminacion?.

- Nuestro centro estd tocando techo de co-
ches. No caben mds. Los indices de ruido y de
contaminacion son altisimos, pero no creo que
lleguemos nunca a eso.

- ¢ Cudl ha sido ¢l error de las timidas me-
didas de irdfico que se han aplicado?

- El conflicto surge cuando la capacidad de
esas vias toca techo. Quizd habia que haber
tenido algo mds de intuicidén con el futuro,

- ¢(Habria que recuperar el tranvia dentro
de la ciudad?

- El tranvia es muy romdntico, pero muy
ruidoso e inseguro. Granada tiene una capaci-
dad peatonal increible. Pero habria que disefiar
un buen modo de transporte piblico, que de-
pende exclusivamente de que dejemos espacio
libre quitando coches y estableciendo contene-
dores en las afueras, nada méis. M
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El automovil, ese viejo medio
de transporte.

Jose Luis Canavate
Director del Plan de Movilidad

¢ PORQUE Y CUANDO SE MUEVE LA GENTE CADA DIA ?
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GRANADA

El protagonismo que la figura del automévil
ha asumido como elemento simbdlico en nues-
tra sociedad alcanza hoy niveles claramente
incompatibles con sus funciones originales y
debemos empezara plantear piblicamente algu-
nas reflexiones sobre el modo de utilizar nuestro
entorno urbano.

Mientras el coche privado ha funcionado como
un eficaz medio de transporte el ciudadano ha
asumido sus efectos negativos con mayor 0 menor
incomodidad. Las distorsiones que el vehiculo
ha introducido en la calidad de nuestros entor-
nos urbanos han sido asumidas, y algunos de

MILES DE MOVIMIENTOS POR DIA

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
4 A QUE HORAS ?

sus efectos han pasado a formar parte de la
imagen de la ciudad como un componente
permanente.

En la situacién actual de muchas de nuestras
ciudades estos efectos se han multiplicado hasta
llegar a afectar la funcién mas elemental del
vehiculo privado, la de llevar personas de un
sitio a otro, y se ha convertido en un ineficaz
medio de transporte que se imposibilita a si
mismo.

La necesidad de articular las funciones bdsi-
cas de residencia, trabajo y recreo de la ciudad
en sistemas equilibrados ha provocado que las
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¢ A QUE VA LA GENTE AL CENTRO ?
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decisiones sobre estos problemas fluyan en la
direccion que menos resistencia ofrece corto
plazo. y por otra parte nuestra inexperiencia en
planificaciones a largo plazo y la misma premu-
ra con que los politicos quieren rentabilizar
socialmente los periodos electorales han provo-
cado que muchas veces actuemos sobre los
sintomas olvidando la enfermedad.

Quizds, estemos ya en un momento en que
debemos pensar en transportar personas, en vez
de transportar vehiculos., y que, incluso deba-
mos afectar la desmesurada necesidad de
transportar personas a través de nuestros plan-
teamientos urbanisticos.

Este espiritu ,que queda recogido en los plan-
teamientos sobre nuestras ciudades y las
corrientes tedricas que sirven de soporte a las
politicas de disefio urbano de los dltimos 30
afos giran alrededor del hecho urbano como
manifestacion cultural.

Como criterios en el desarrollo de esta breve
justificacién al modelo de movilidad propuesto
para la ciudad de Granada, quiero indicar como
introduccion algunos criterios generales sobre
los que hemos orientado en general la toma de
decisiones en materia de movilidad en una ciu-
dad como la nuestra.

Los actuales desequilibrios en materia de
movilidad y calidad ambiental como inseguridad
viaria, baja calidad del entorno urbano deficien-
cias en el transporte, efc. tienen, en su mayor
parte, su origen en politicas sectoriales de plani-
ficacién inadecuadas y herméticas entre si.

La localizacién de los efectos tiene a menu-
do poca relacion aparente con el origen del
problema y en este sentido hemos querido apos-
tar fuertemente por una planificacién que
implicara a todos los sectores afectados, desde
los urbanisticos hasta los medio ambientales, en
una planificacion de cardcter plurisectorial real.

Los problemas que con mayor énfasis perci-
be la opinién publica corresponden al dmbito
puramente urbano. La ciudad debe ser conce-
bida como dmbito para el desarrollo de sus
habitantes y disefarse como el medio idéneo
para residencia, trabajo y desarrollo cultural.

Asi, hemos propuesto las actuaciones que
presentamos en este plan bajo criterios dirigi-
dos a conseguir una ciudad saludable y habitable.

Uno de las determinaciones que mas trans-
cendencia asume en la concepcién del Plan de
Movilidad ha sido su dmbito. En este contexto
hemos querido reconocer que las relaciones de
movilidad que hoy definen el limite de la ciu-
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dad de Granada (residencia, trabajo, ocio-cultura)
se extienden hasta un radio de 20-30 kmts. Esta
situacion debfa ser reconocida de derecho y tra-
ducida a los dmbitos adecuados de planificacion
y toma de decisiones. y por ello los criterios
politicos que han inspirado este documento han
partido en todo momento de reconocer ¢l dmbi-
to real de la movilidad en Granada incluyendo
su Area metropolitana

Con frecuencia, el fracaso de las estrategias
de planificacién dirigidos a solucionar los pro-
blemas de movilidad es la falta de colaboracién
ciudadana. En la puesta en carga en carga de
este plan hemos querido vincular especialmente
al usuario de la ciudad. en la toma de decisio-
nes y en su gestion. Para nosotros ha sido muy
importante que esta participacién del ciudadano
se realizara en su terreno, es decir a la escala
del d4mbito donde se desplaza. donde reside,
donde trabaja o donde desarrolla sus ratos de
ocio.

Por dltimo, y con especial énfasis, hemos
querido acentuar las necesidades de proteccién
de las actividades econdmicas que generan la
vida de la cindad y su adecuacién equilibrada
al desarrollo de las funciones bdsicas que una
ciudad como Granada solicita a la entrada del
afio 2.000 respecto a sus funciones mas elemen-
tales: ocio, cultura, trabajo y vivienda.

Granada es una ciudad con un centro urbano

en funcionamiento intensivo y con una fuerte
dindmica socio cultural por lo que actuaciones
que inciden en estos procesos deben ser cuida-
dosamente planificadas. sin  olvidar
particularmente, los comercios del barrio, tan a
menudo injustamente tratados y que han for-
mado la esencia de nuestra comunidad: el punto
de encuentro, de relaciones y de transmision de
informacién local mds importante y como tales
deben ser cuidados y tratados con carifio.

Por otra parte la ciudad como centro de ser-
vicios debe recoger los pueblos que la circundan
y disefiar su politica de transporte, econdmica,
recreativa y de ocio en comun con todo su te-
rritorio.

La vega Granadina debe formar parte activa
de la vida de la ciudad y ser reconocida en sus
programas de utilizacién: Queremos programar
sistemas recreativos compatibles con el espiritu
de la vega que, respetando sus valores, permita
el disfrute intensivo por el ciudadano como rutas
recreativas disefiadas para bicicletas y peatona-
les que apoydndose en la ciudad realicen
recorridos por los pueblos cercanos.

Este tipo de programas puede reforzar por
un lado la percepcién positiva del vecino con su
ciudad y por otro posibilita una oferta turistica
alternativa de cardcter cultural.

La eficacia del planteamiento de la gestion
de la movilidad en el Municipio de Granada

AMBITO CASCO HISTORICO/

BARRERAS VIARIAS
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¢ COMO SE MUEVE LA GENTE EN GRANADA ?
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debe inexcusablemente circunscribirse bajo el
criterio de gestién integral y la fijacién de
objetivos definidos a corto, medio y largo pla-
zo, encuadrarse en un proyecto comn.

Una de las causas hemos querido localizarla
en la evidente necesidad de estructurar los es-
pacios publicos en su conexién con las zonas
residenciales, creando redes 16gicas de circula-
cién peatonal que cubran la ciudad.

Este enfoque debe servir para solucionar
problemas de hoy y quedar como tendencia de
actuacién para el futuro.

En todo caso, no hemos querido repetir el error
de iniciar programas de actuacion sectoriales que
no estuvieran integrados en una politica global,
ya que las interrelaciones entre la asignacién de
usos en la ciudad y la dindmica de transporte son
directas y cualquier politica en este sentido debe
partir de pardmetros comunes.

Hemos retrocedido un paso en el nivel de
partida de estos procesos con la intencién de
iniciarlos en un simple plano conceptual recon-
duciendo el termino transporte a sus correctas
dimensiones ¢ incluyendo con todas sus conse-
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cuencias un andlisis intermodal dirigido a crite-
rios de coexistencia de trafico.

En todo caso la participacién ciudadana ha
sido nuestra principal instrumento de trabajo y
el reconocimiento de los problemas que padece-
mos no ha exigido ningin exhaustivo estudio
realizado por sofisticados mecanismos. Una sim-
ple ronda de conversaciones con todos los
implicados nos aporté una perspectiva bastante
real de la magnitud y ubicacién de nuestros
problemas.

Creo que el mayor acierto de este Plan ha
sido conceder al vecino de nuestra ciudad el
status de experto principal en reconocer sus
propios problemas que se podian resumir en
cuatro bloques:

* Accesibilidad y funcionamiento del cen-

tro

* Desigualdad en el transporte.

* Inseguridad viaria

* Contaminacién acustica y atmosférica.

Creo, que con frecuencia gran parte de las

soluciones estdn en las mentes de todos y se
trata solamente de saber escuchar. En este sen-
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tido se plantearon las siguientes lineas de traba-
jo a través de sugerencias desde los distintos
grupos implicados:

I Cantidad, calidad, situacién y estructura de
los sistemas de transporte.

2 Intercambio de trifico con el drea metro-
politana.

3 Situacion y disposicion de los equipamien-
tos.

4 Situacién y densidad de las zonas residen-
ciales.

5 Situacién y densidad de los centros de tra-
bajo (centro).

Toda la problemdtica del trafico de la ciudad
de Granada se puede alterar a través de estos
cinco puntos, no obstante la planificacién urba-
na precedente ha bloqueado posibles
intervenciones en algunos aspectos.

Particularmente la concentracion de los usos
residenciales y de los centros de trabajo en la
ciudad se han convertido en datos constantes,
pero las posibilidades de actuacién sobre los tres
primeros puntos es atin considerable.

Antes de analizar estos aspectos sectoriales
hemos querido deslindar dos conceptos que resu-
men toda la dindmica de transporte de una ciudad.

Accesibilidad como la capacidad para acce-
der a un determinado sitio y Transitabilidad
como la capacidad de un espacio para ser reco-
rrido .

La accesibilidad en Granada, como proble-
ma prioritario ha sido el gran problema de los
afios precedentes y hoy se puede garantizar que
ya estd solucionada.

El siguiente reto es desarrollar la capacidad
de la ciudad y sus barrios para ser transitada.

La transitabilidad de la ciudad de Granada
es actualmente el objetivo prioritario para el Plan
de Movilidad y en este sentido hemos querido
agrupar a los usuarios de la ciudad segin su
modo habitual de desplazamiento y optimizar
un equilibrio solidario entre ellos.

El colapso en que se encuentra el grupo de
usuarios del vehiculo privado responde a un
desequilibrio entre la demanda y la oferta de
espacio disponible para trdfico motorizado. La
solucién para hacer transitable la ciudad no estd
en la continuacién eterna de planteamientos cada
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vez mas complicados de ingenierfa cldsica que
optimicen eternamente nuestra red viaria para
el coche. Estas medidas solo han provocado en
el pasado una utilizacién mas intensa del vehi-
culo privado y han conducido a un incremento
de las dimensiones del problema. El colapso de
circulacién motorizada de nuestra ciudad se ha
convertido en un problema de conducta social
que solo podia ser solucionado a través de po-
liticas de cardcter integral.

En este sentido es preciso reconocer que el
usuario mayoritario del espacio ptiblico en des-
ventaja permanente es el peatén, baste la siguiente
cifra: De la totalidad del suelo destinado a trans-
porte, el trafico motorizado asume casi el 90 %
del suelo y sélo desplaza al 15% de los usua-
r10s.

Naturalmente una politica que se apoye en la
equidad debe egoistamente actuar sobre el usuario
en desventaja que esta representado por los
usuarios del transporte publico, los peatones y
los ciclistas.
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Tampoco debemos olvidar que Granada po-
see el indice mas alto de bicicletas por habitante
del parfs.

Esta linea de actuacién se apoya en incluir
mecanismos de solidaridad con los que, por un
lado se favorece a una mayoria que hoy estd en
inferioridad (peatén y T.P.) y por otro contri-
buimos del tnico modo eficaz a solucionar los
embotellamientos, pues al mejorar las condicio-
nes de modos alternativos de transporte se
provoca el abandono del automévil privado como
medio usual de transporte urbano.

Existe una tercera gran ventaja y es la rela-
cién directa que existe entre Ia capacidad de
experimentacién directa del espacio ptblico y
la vinculacién de un vecino con su ciudad.

En el conflicto de intereses entre el trafi-
co privado masivo y la calidad residencial
de la ciudad vamos a apostar claramente por
recuperar nuestra ciudad como espacio habi-
table.

Para ello hemos planteado el Plan de Movi-
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lidad sobre el principio de trafico integrado, esto
es, el respeto por igual a todoes los usuarios del
espacio destinado a transporte en la ciudad.

Esto significa renunciar a la idea de cons-
truir una peatonalizacién exclusiva para el centro
a cambio de crear un tipo diferente de peatona-
lizacién para toda la ciudad de la que avanzamos
algunos criterios en este documento.

Es muy importante. y quiero hacer especial
énfasis sefialar que estamos trabajando en un
proyecto de ciudad y que el disfrute de un es-
pacio con ausencia de vehiculos no debe reducirse
s6lo a un circulo central en la ciudad y que

pretendemos extenderlo a los recorridos entre
los barrios y el centro y desarrollar el senti-
miento de ciudad como algo mas nuestro.

La consecuencia de la puesta en carga de un
programa de estas caracteristicas es que no sélo
serd agradable estar de compras en el centro,
sino ademds ir paseando al centro de compras
desde cualquier barrio.

Esta figura se crea sobre el principio del
reconocimiento de las zonas de trdfico priorita-
rio como distribuidores de la ciudad con unas
densidades de trifico motorizado equivalentes a
menos del 50 % del actual y el resto de la ciu-
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dad se convierte en ZONAS RESIDENCIA.-
LES en las que a pesar de coexistir automgvil
y peaton, este disfruta de prioridad o dicho de
otra forma, vamos a extender el cardcter intimo
de los espacios piblicos del Albaicin interjor al
resto de la ciudad.

Para ello es necesario reutilizar el interior de
la ciudad, recuperando la calle como esencia
del funcionamiento de una ciudad peatonal.

El establecimiento de =zonas residenciales
prioritarias adquiere sentido sobre la planifica-
cion y ejecucion de una red peatonal urbana
para la ciudad formada por un sistema inde-
pendiente de calles, rutas y espacios en los que
el peatén disfrute de preferencia, ya sea por
uso exclusivo de Ia via, ya sea por reglamen-
taciones de preferencia.

A menudo consideramos los espacios peato-
nales como rincones independientes libres de
trifico y olvidamos que igual que existe una red
perfectamente comunicada de trifico motoriza-

do, esta debe coexistir con una red simultdnea
para el trifico peatonal a través de la que el vecino
de un barrio pueda desplazarse al centro andando
sin atravesar zonas peligrosas por rutas en las
que la circulacién peatonal sea la que domine.

Es ineludible recuperar la capacidad del es-
pacio piblico de nuestra ciudad como el lugar
de encuentro que ha hecho de Granada una ciu-
dad a la que todo el mundo viene a experimentar
el espacio exterior.

En resumen, el planteamiento de dreas resi-
denciales en Granada no se puede limitar a crear
zonas aisladas libres de trafico y €S preciso
establecer una red claramente definida peatonal
que, si es necesario, domine sobre el trafico
motorizado privado

Queremos que pase a la historia la Granada
en la que se concibe el automévil como signo
de desarrollo para asumir Ia capacidad de la
ciudad y de sus barrios para ser paseada como
objetivo principal M
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Curso sobre la Ley de
Proteccién Ambiental Andaluzg

MLS.

La inquietud despertada por la aprobacién de la
Ley Andaluza de Proteccién medio ambiental
entre los profesionales que desarrollan su labor
en este campo de actividad, ha aconsejado Ia
organizacion de un Curso amplio sobre las cues-
tiones mas relevantes del nuevo texto legal.

Este Curso se ha desarrollado durante la se-
mana del 11 al 18 de Noviembre de 1.994, en
los locales de la Escuela Universitaria de Ar-
quitectura Técnica, y ha contado con la
colaboracién de la Consejeria de Medio Am-
biente de la Junta de Andalucia y la Caja
General de Ahorros de Granada.

En el Curso, en el que se han inscrito mas
de 70 alumnos, han participado como ponentes
destacados profesionales en este campo. que
han analizado todas las vertientes de importan-
cia en el campo de la proteccién medio
ambiental. Las clases se desarrollaron estudian-
do, en primer lugar, los aspectos que suponen
implicaciones legales derivadas de la aplica-
cién del nuevo texto legal. Asi, se estudiaron
los antecedentes legales en Ia proteccién me-
dio ambiental. el contenido especifico de la Ley
Andaluza, la distribucién de competencias ad-
ministrativas en esta materia, y la competencia
técnica de profesionales para el desarrollo de
su labor en estas actividades.

El segundo bloque, mds amplio, fue de ca-
racter técnico. Se analizé la mejora y

prevencion en la calidad ambiental del aire
(ruidos, vibraciones y contaminacién atmos-
férica), el reciclaje de desechos y residuos
solidos, los residuos téxicos y peligrosos, la
proteccion de las aguas litorales, y las aguas
residuales y vertidos.

El Curso fue inaugurado por D. Manuel Pezzi
Ceretto, Consejero de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia, que explico, ampliamente,
los motivos de la promulgacion de la Ley, as{
como los criterios de la Consejerfa en cuanto a
su aplicacion y al contenido de los Reglamen-
tos que han de desarrollaria.

El Curso tuvo como colofén una mesa re-
donda donde intervinieron representantes del
PSOE. IU y PA (el representante del PP excu-
$6 su ausencia por motivos de fuerza mayor),
asi como el Decano de la Facultad de Ciencias
y el Presidente del Colegio de Bidlogos, expo-
niendo sus opiniones sobre la Ley recientemente
aprobada y sus distintos puntos de vista sobre
el alcance de la proteccién medio ambiental.
La mesa redonda estuvo moderada por José An-
tonio Aparicio en representacién del Colegio
de Aparejadores y Arquitectos Técnicos. La
clausura del Curso corrié a cargo de D. Ma-
nuel Chirosa. Delegado de la Consejerfa de
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia en
Granada.

En breves fechas el Colegio editard un libro
con el contenido de las ponencias presentadas
en el Curso, que podri ser adquirido por todos
los colegiados.

Experto universitario en
Urbanismo 1¢ edicién,

1994 -

Con la colaboracién del Cole-
gio Oficial de Aparejadores y Ar-
quitectos Técnicos de Granada, se
esta desarrollando el Curso de Ex-
perto Universitario, en su prime-
ra edicion, organizado por el De-
partamento de Derecho Adminis-
trativo de la Universidad de Gra-
nada, como Ensenanza Propia de
esta Universidad .

El Curso, que se desarrolla en-
tre los meses de Enero y Julio,
tiene una carga lectiva de 266 ho-
ras, distribuidas en 27 bloques,
que abarcan los distintos aspec-
tos relacionados con esta compleja
disciplina juridico-técnica (desde
los origenes del fenémeno urba-
nistico, hasta las actividades de
intervencién de la Administracién
en la edificacién, pasando por dis-
ciplinas colaterales con influen-
cia en el campo urbanistico), dis-
tribuidos en clases tedricas y prac-
ticas; ademds de seminarios y con-
ferencias sobre cuestiones de in-

1995

terés especifico en esta materia.

El Curso esta siendo imparti-
do por un amplio cuadro docen-
L€, compuesto por profesores uni-
versitarios y profesionales que de-
sarrollan su actividad en este
campo, dentro de la Administra-
cién Publica, como en el ejerci-
cio privado (cuarenta profesores
de distintas disciplinas juridicas
y técnicas, entre los que hay tres
arquitectos técnicos). El director
del Curso es el Catedratico de Ia
Facultad de Derecho D. Eduardo
Roca Roca y coordinado por los
profesores D. Ricardo Corro Ruiz
y D. Javier Luna Quesada: y esta
dirigido a licenciados en Dere-
cho, Ciencias Politicas, de Geo-
grafia e Historia del Arte, y titu-
lados universitarios en Escuelas
Técnicas de Arquitectura e Inge-
nierfa de grado superior y me-
dio, asi como a los alumnos de
segundo ciclo de la indicadas
titulaciones.m
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Junta General de Colegiados

El pasado 21 de diciembre se celebré la
Junta General Ordinaria de Colegiados. en la
que se presentd y se sometio a aprobacién el
presupuesto para el ejercicio 1995, presupues-

to que resulté aprobado y en el que destacan
de forma significativa las partidas correspon-
dientes a la realizacién de la nueva sede
colegial. ™
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Junta General.

Curso sobre cubiertas

Proteccion de la edificacién frente al agua

— ——

En colaboracién con el CEHC (Gabinete para
el Estudio de Humedades en la Construccién.
el Colegio organizé recientemente un curso
préctico especialmente disefiado para el co-
nocimiento general de los problemas de
humedades que plantean las cubiertas, cuyo
fin es el de prevenir tan frecuente patologia,
0 en su caso, diagnosticar acertadamente los
fallos y determinar las reparaciones.

El curso, en el que han participado 41 alum-
nos, pretendia el reciclaje profesional que

resulta imprescindible en razén de la cons-
tante innovacién tecnolégica, y también la
aproximacién al conocimiento de los mate-
riales, productos y sistemas, a fin de discernir
con objetividad entre la copiosa y no siempre
leal oferta del mercado.

El curso, que se ilustré con proyecciones y
se realizé a modo de seminario, tuvo una du-
racién aproximada de doce horas y fue
impartido por Antonio Ruiz Duerto y Tomds
Ferreres G6mez.
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Convenio multilateral de
habilitacién intercolegial

En el transcurso de la reunion plenaria celebrada el 23 de julio del pasado ano quedd aprobado
el Convenio Multilateral de Habilitacion Intercolegial. La adhesion de los Colegios a este convenio
es de cardcter voluntaria. En la exposicién de motivos del mismo se recoge que la iniciativa de la
Administracién en orden a la reforma de la legislacion sobre colegios profesionales persigue, entre
otras finalidades, la de facilitar el ejercicio de las profesiones en todo el territorio espafiol elimi-
nando exigencias de orden burocritico y con ello rigideces innecesarias en el funcionamiento de
los Colegios Profesionales.

Para ello se ha elegido en dicha reforma en estudio el modelo de colegiacion tnica que permite
el ejercicio profesional en cualquier demarcacién colegial con el solo requisito de estar adscrito y
pertenecer como colegiado al Colegio en cuyo dmbito se tenga la residencia profesional. En la
misma linea, el Consejo General de Colegios Oficiales de Aparejadores y Arquitectos Técnicos, ha
elaborado el presente convenio multilateral inspirado en el principio de colegiacién tinica comple-
mentado con un régimen de habilitacién a efectos necesarios de control y seguimiento del ejercicio
profesional y de la prestacion de los servicios colegiales inherentes al mismo siguiendo un sistema
de gran simplicidad, bajo costo y agilidad administrativa. Este convenio es de cardcter voluntario
y queda abierto por ello a la libre adhesion de los Colegios que deseen incorporarse al mismo. Dado
el interés que para los colegiados tiene el presente convenio se reproduce a continuacién el arti-

culado del mismo:

OBJETO DE LA NORMATIVA

ARTICULO 1

1.1. La presente normativa regula el sistema
de ejercicio profesional en régimen de habilita-
cién por parte de los Aparejadores y Arquitectos
Técnicos adscritos a los Colegios que se adhie-
ran a la misma mediante la suscripcion del
correspondiente convenio multilateral de habili-
tacién reciproca, en los términos establecidos
por el Consejo General.

1.2. En virtud del sistema de habilitacion que
se establece, los Aparejadores y Arquitectos
Técnicos que se hallen inscritos en un Colegio
Oficial de Aparejadores y Arquitectos Técnicos
adscrito al Convenio y que se encuentren en
situacién de plenitud de derechos colegiales. Po-
drin prestar sus servicios profesionales en la
demarcacién de cualquier otro Colegio adheri-

do al presente convenio sin necesidad de cole-
giarse en el mismo.

PROCEDIMIENTO

ARTiICULO 2

2.1. Podrin solicitar la habilitacién todos los
Aparejadores y Arquitectos Técnicos que se en-
cuentren en situacién de plenitud de derechos
en su Colegio de residencia.

2.2. Las normas de procedimiento para hacer
efectiva la habilitacion serdn las siguientes:

- Solicitud en el Colegio de residencia de la
expedicién del certificado para habilitacion, que
deberd acomodarse al modelo que figura como
anexo de esta normativa.

- Presentacién en el Colegio de acogida del
mencionado certificado junto con la documen-
tacién necesaria para visar el encargo o el trabajo,

seglin la normativa que tenga establecida dicho
Colegio

- Abono de los derechos de habilitacion es-
tablecidos en el Colegio de acogida .

ARTICULO 3

3.1. La habilitacion deberd otorgarse por el
Colegio de acogida dentro de los diez dias si-
guientes a la presentacién de la documentacion
resefiada en el articulo anterior,

3.2. No obstante, el Colegio que deba otorgar
la habilitacién podrda ademds comprobar que el
solicitante cumple con los requisitos de su propia
normativa establecida para sus residentes en re-
lacion con encargos o trabajos de la naturaleza
de aquel para el que se solicita la habilitacién

NATURALEZA DE LA HABILITACION

ARTICULO 4

4.1. Las habilitaciones se solicitardn y otor-
gardn para cada trabajo o encargo profesional.

4.2. El colegiado solicitante quedard habili-
tado en el momento del visado del encargo o
trabajo profesional y dejara de tener dicha con-
dicién en el momento en que se extinga la
relacién contractual que motivé la habilitacién
y las obligaciones derivadas de la misma.

ARTICULO 5

5.1. Mientras dure el perfodo de habilitacion
los Aparejadores y Arquitectos Técnicos habili-
tados, quedarin sujetos a la normativa de visado.,
tramitacion de expedientes y obligaciones eco-
némicas derivadas del encargo que estén en vigor
para los colegiados residentes en el Colegio de
acogida.

5.2. La potestad disciplinaria por incumpli-
miento de las normas eslatutarias, serd ejercida
por el Colegio de residencia, previa denuncia
del Colegio habilitante.

ARTICULO 6

6.1. Las normas sobre aseguramiento de la
responsabilidad civil profesional serdn las vi-
gentes en cada demarcacién territorial.

DERECHOS DEL PROFESIONAL HABI-
LITADO

ARTICULO 7

7.1. En lo especificamente referido a los as-
pectos relacionados con el ejercicio profesional, el
habilitado gozard de los mismos derechos y debe-
res de que disfruten los colegiados residentes.

7.2. Del mismo modo, el Colegio donde se
haya otorgado la habilitacion prestard al habili-
tado todos los servicios que tenga establecidos
con relacién al visado y al cobro de honorarios.
igual que lo hace con sus propios colegiados
residentes.

7.3. No obstante lo anterior, los profesiona-
les habilitados no gozarin de los derechos y
servicios derivados de la condicion de miem-
bros corporativos que corresponden a los
colegiados y. en particular, de los derechos de
participacion y eleccion.

CUOTAS Y DERECHOS ECONOMICOS

ARTICULO 8

8.1. La habilitacién generard la obligacién
de abonar al Colegio de acogida unos derechos
de habilitacién por cada encargo o trabajo pro-
fesional para el que aquella se solicite.

8.2. La cuantia de estos derechos se estable-
ce en una cantidad fija por cada encargo o trabajo
profesional para el que se solicite la habilita-
cion que habrin de acomodarse a los limites
establecidos por el Consejo General y se abona-
rd en el Colegio de acogida al presentar la
documentacion correspondiente a cada habilita-
cién solicitada.

8.3. Los profesionales habilitados no abona-
rdn cuotas colegiales ordinarias ni extraordinarias,
ni cuotas de incorporacion.

REGISTRO Y COMUNICACION DE LAS
HABILITACIONES

ARTiCULO 9

9.1. Todos los Colegios que se adhieran a
la presente normativa establecerdn un registro
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de habilitaciones otorgadas en su demarca-
cién otro de certificaciones otorgadas para
habilitaciones en demarcaciones distintas.

9.2. El Colegio de acogida deberd comu-
nicar al Colegio de origen la conclusién de
las habilitaciones cuando éstas se produzcan.

9.3. Ningiin Colegio adherido a 1a presen-
le normativa podrd cursar la baja de un
colegiado sin comprobar previamente que han
finalizado todos los trabajos para los que haya
podido ser habilitado en otras demarcacio-
nes colegiales a través de consulta escrita al
Consejo General.

9.4. En los casos en que tenga lugar por
via de sancién la baja de un colegiado. los
efectos de la misma se extenderdn a los tra-
bajos en que estuviera interviniendo en calidad
de habilitado, lo que se comunicard por el
Colegio de residencia a los Colegios en los
que el sancionado hubiera sido habilitado,
ademds de al Consejo General.

9.5. Los Colegios comunicardn mensual-
mente al Consejo General la relacién de altas
y bajas de profesionales habilitados en su de-
marcacién

DISPOSICIONES ADICIONA LES
PRIMERA

Las relaciones profesionales de los cole-
giados adscritos a los Colegios que se hayan
adherido a la presente normativa con los Co-
legios que no lo hayan hecho se regirdn por
las normas generales estatutarias que sean de
aplicacién en cada momento.

SEGUNDA

En los Colegios adheridos al presente Con-
venio, que dispongan en su dmbito autonémico
o territorial de normas o convenios propios,
prevalecerdn éstas para las relaciones entre
los Colegios de dicho dmbito, y sélo serd de
aplicacién la presente normativa en lo que
concierne a su relacién con otros Colegios
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ajenos a dicha normativy autondémica o terri-
torial,

DISPOSICIONES TRA NSITORIAS
PRIMERA

Los actuales colegiados no residentes que
pertenezean a los Colegios adheridos a la pre-
Sente normativa en la fecha de entrada en
vigor de la misma. continuardn en dicho ré-
gimen, hasta tanto no manifiesten por escrito
su decisién de pasar aj régimen de habilita-
do.

SEGUNDA.

La adhesién a este Convenio es volunta-
ria y los Colegios que decidan incorporarse
al mismo habrin de manifestarlo por escrito
dirigido al Consejo General, siéndoles de
aplicacién la misma. g todos los efectos a
partir del dia | el mes siguiente a aquel en
que dicha comunicacién se hubiera produ-
cido.

Los Colegios que asf o deseen podrdn dar-
s¢ de baja en este Convenio, previa
comunicacion escrita al Consejo General que
tomard efecto a partir del dia | del mes si-
guiente en que dicha comunicacién se haya
producido. En estos casos el Colegio que se
aparte del Convenio deberd, ello no obstan-
te, seguir cumpliendo las condiciones
establecidas en el mismo respecto de coordi-
nacion y seguimiento tanto de las
certificaciones para habilitacién expedidas,
como de las habilitaciones otorgadas durante
el periodo de tiempo en que hubiera perma-
necido el Colegio adherido aj Convenio.

El Consejo General habri de dar traslado
a todos los Colegios de las adhesiones al Con-
venio asi como de los desistimientos de
pertenencia al mismo que vayan producién-
dose.m

‘

Imposicion de insignias

El pasado mes de diciembre tuvo lugar el tra-
dicional acto de imposicién de insignias a todos
los colegiados residentes que causaron alta en el
Colegio durante el afio 1994, El acto se celebré en
el salén de actos de la sede colegial y al final del

ABRIL MARTI. GONZALO. AGUILAR HITA, CECILIO. ALONSO
VARELA. ANASTASIO, ARANDA GARCIA. JUAN LUIS. CARRILLD
DEL CASTILLO, PAL] A. CORPAS GONZALEZ, FELIPE M., CRUZ
VALDIVIESO. ANA MARIA, DELGADO FAJARDO, JESUS, ELEND
ALONSO. EZEQUIEL, ESCUDERO TORRES, ENCARNACION,
ESTURLA ESTEPA, Al EJANDRO. FERNANDEY MARTIN DE
VILLODRES, CAROLINA, FERNANDEY ROMERO, ANTONIO. GARCiA
GEA. MAR{A [SABEL, GARRIDO MANGLANO. SERGIO, GOMEZ
FERNANDEZ, JUAN RAMON. GOMEZ QUERALT. ALEJANDRO,
GONZALEZ GAMEZ, FRANCISCO A.. GORDO MAROTO, GABRIEL
FRANCISCO, GUTIERREZ GONZALEZ. CANDIDO. GUTIERREZ
RODRIGUEZ. ALVAROQ. GUZMAN RUIZ. Ma PALOMA, LECHUGA
HARNANDEZ, NARCISO 1. LINDE DiA7, ROBERTO, LOPEZ MEDINA,
MIGUEL, LORCA GARCIA, MAGDALENA. LORITE LOPEZ. ANTO-
NIO, LLAMAS ORTUNO. ANTONIA MARIA. MARIN GALLARDO,
PABLO LUIS. MAR{N MANZANO, JUAN JOSE, MARTINEZ PACHECO,
ALVARO. MARTINEZ SANCHEZ, JOSE M 1GUEL. MOLES QUITIAN,
MIGUEL ANGEL, MOLINA ESCUDERO, MIGUFEL, MORALES ESCO-

mismo fue servida una copa de vino, con el fin de
que los nuevos colegiados tuvieran [a oportunidad
de entrar en contacto con la Junta de Gobierno.

La relacion de estos nuevos colegiados es
la siguiente:

BAR. ANTONIO, MORENO VALVERDE, MIGUEL ANGEL., MOYA
GARCIA, ANGEL, NUNEZ MURO. MARGARITA, PASTOR MORA
LES, ESPERANZA. PINEDO EXTREMERA. Ma ANGELES. RIENDA
POLO, JUAN ANTONIO. RiO MORENO., PEDRO JOSE PEL,
RODRIGUEZ DEL AGUIL A ANA MARTA. RODRIGUE? FLORES. JUAN
MIGUEL. RODRIGUZ GARCIA. JUAN, RODRIGUE? GILABERT. 10SE
M., RODRIGUEZ HERRERA, MONTSERRAT. RODRIGUEZ
RODRIGUEZ. Ma CARMEN. RODRIGUEZ RI NZ, FRANCISCO. ROMAN
ESPINOSA. ANTONIO E.. ROMERO ORTEGA, JUAN CARLOS, RU-
FIAN MUNOZ, JACINTO., RUIZ MARTINEZ., ANTONIO. RUIZ
MORIANA. SEBASTIAN. RUS BEATO. CRISTINA, SALAS COMPAS,
JORGE. SANCHEZ MARTINEZ, SONIA MARJA. SEGURA RODRIGUEZ.
JUAN JOSE. SEVILLA ESCALONA. MIGUEL. sl A TORIBIO, DA-
VID J. SUAREZ RANC, O, ALVARO. TAHER RAMIREZ, KARIM.
TERRON MEGIAS, EUGENIO. VALDERRA MA RODRIGUEZ, MARIA
DOLORES, VALVERDE NAVARRO. RITA. VARON AMAYA. SAN-
TIAGO 1. YOL.DI CHAURE, ANTONIO LUIS. ZAMBRANO VACAS,
ANTONIO MANUEL ZUNIGA URBANO, JUAN IGNACIO




El pasado mes de noviembre. se ha
celebrado el segundo curso de «Esta-
ciones totales y aplicaciones informaticas
en topografia». organizado por la Co-
misidn de Tecnologia de este Colegio,
e impartido por los profesores del De-
partamento de Expresiéon Grafica
Arquitectonica de la Universidad de Gra-
nada. D. Ignacio Moreno Garzon y D.
José Antonio Benavides Lopez, con la
importante colaboracion de casa de ins-
trumentos topograficos Leica, a través
de su delegado D. Armando Morales.

El desarrollo del curso ha sido emi-
nentemente practico, permitiendo a los
alumnos asistentes el conocimiento y uso de los
mas modernos equipos topogrificos (estaciones Lo-
tales) asi como el manejo de programas informdticos
de disefio asistido (CAD) y otros especificos de
topografia (AdCADD, Civil/Survey). El manejo
de estos instrumentos permite al técnico, desarro-
llar los trabajos topogrificos: levantamientos y
replanteos de obras de una forma precisa y rapida,
plasmdndose en una nueva filosofia de trabajo,
permitiendo realizar mediciones con gran
precision a gran distancia ( 5 mm. para

una visual de, 1 km), asi como la imposi- )

bilidad de equivocaciones en la
manipulacién de datos, ya que son transfe-
ridos directamente al ordenador, para
después ser recuperados por programas es-
pecificos que permiten entre otros:
Importacion directa de los datos de un
dibujo.
Trazado automadtico de curvas de nivel.
Obtencion y visualizacion de modelos
tridimensionales.
Generacién automdtica de perfiles
longitudinales y transversales.
Trazado de urbanizaciones.
Cilculo de movimiento de tierras etc...

Es de destacar la gran participacion e interés
presentado por los alumnos del curso lo que les
permitirdn situarse a la cabeza de estas técnicas.
Seguro que muy pronto apreciardn estos conoci-
mientos. cuando la competencia entre profesionales

se rija mas por criterios de cualificacion que por

los puramente econdémicos, condicién previa de
todo profesional de prestigio. W
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Convenio con
la Universidad de Granada

El pasado mes de Enero se celebro en el
Rectorado de nuestra Universidad la ratifi-
cacion del Convenio suscrito por el Colegio
y la referida institucion en el afo 1986, ello
con motivo de un acuerdo de colaboracién
con la Universidad-Empresa, mediante el cual,
el Colegio de Aparejadores y Arquitectos Téc-
nicos de Granada destinaba la cantidad de
un milléon quinientas mil pesetas en el desa-
rrollo de un proyecto de investigacion para
Gestion, planificacion y seguimiento del
proceso constructive, proyecto a cargo del

Grupo de Investigacion y Desarrollo Inter-
departamental de la Universidad, ademds del
Rector y el Presidente del Colegio, el Direc-
tor de la Escuela Universitaria de Arquitectura
Técnica de Granada, D. José Jiménez Bena-
vides, y el Catedrdtico D. Rafael Gémez
Pérez.

Tras la firma, tanto el Rector como el Presi-
dente del Colegio y el Director de la EU.AT.,
pronunciaron unas palabras en las que quedd
patente la estrecha colaboracién que mantienen
ambas instituciones.
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GRANADA EN EL TIEMPO

Fotografia de Granada de hacio 1.930. (Archivo,

Las fechas de la realizacién de los
dos primeros documentos deben ser
muy aproximadas, sino la misma, se-
gin varios hechos histéricos que
pasamos a relatar: El Campo del Triunfo
se transforma en parque, con jardines
y fuentes, en 1.856, siendo alcalde de
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Francisco Galvez)

la ciudad D. Manuel Gadeo. La porta-
da de la Iglesia del antiguo convento
de la Merced, hoy sede del Gobierno
Militar, se derriba en 1.860. El ramal
de ferrocarril que unia Granada con la
linea Cérdoba-Milaga por el enlace de
Bobadilla, a través de Loja, se comienza

GRANADA EN EL TIEMPO
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Doc. n® 4: Fotografia octual de Granada

en 1.858. Esto indica que la litografia
se ejecutd entre 1.856 y 1.860 ya que
se observa terminado el Campo del
Triunfo y adn estd en pie la portada de
la iglesia. En cuanto a la fotografia, su
fecha debe situarse hacia 1.958-60 ya
que estaba plantado el jardin y se en-
cuentran explanados los terrenos de la
actual Avenida de Andaluces, de la es-
tacion de ferrocarril y de la linea hacia
Loja. También se aprecia un trozo de
lo que muchos afios después serd el Ca-
mino de Ronda. En ambos documentos
graficos se aprecian aun la existencia
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de varios edificios granadinos ya des-
aparecidos: - La primera plaza de toros
de Granada, la de la Real Maestranza,
construida en mamposteria en 1.768,
reinando Carlos III, para «ejercicios mi-
litares y diversiones publicas». Se
ubicaba en la actual Avenida de la Cons-
titucién y disponia de dos oOrdenes de
balcones y tendido, siendo destruida por
un incendio en septiembre de 1.876.
- El pequeiio edificio adosado a la iz-
quierda de la fachada principal del
Hospital Real, anejo a él y de la mis-
ma construccién, con buenos detalles
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Fragrnento de «Granada a vista de pajarox, litografia de A. Guesdén. Siglo XIX. [Archivo Municipal de Granada).

en portadas, ventanas y comisas, que
fue demolido, aduciendo amenaza de
ruina, a fines del pasado siglo. - El an-
tiguo convento de Capuchinos, edificio
de gran sencillez fundado en 1.614. Era
pobre y de escaso interés, con bello
compds y pequefia iglesia de tres na-
ves. Todo fue demolido en 1.970,

construyéndose junto a ella la actual
iglesia, obra del arquitecto José Garcia
Nieto. En la litografia, ademds, se ob-
serva aun completo el barrio de San
Lazaro, formado después de la conquista
de la ciudad, en donde se construyeron
cuarteles para la vigilancia de los mo-
riscos que en él habitaban. Fue

GRANADA EN EL TIEMPO

derribado a principios de los ochenta,
siendo atin su solar un descampado.
También se ve, al final de lo que es
hoy la Avenida de la Constitucién, el
antiguo Hospital de San Lézaro, fun-
dado por los Reyes Catédlicos para la
curacion de leprosos. Disponia de dos
patios del XVII y uno del XVIII, todos

de ladrillo y de escaso interés. ~I hos-
pital fue demolido en 1.973. El
documento n® 3 habria que fecharlo ha-
cia 1.930 ya que se encontraba
terminado el edificio de la Escuela
Normal de Maestros, obra del arqui-
tecto Antonio Flores vy, tras él, el del
Instituto «Padre Sudrez», realizado en
1.910 por Fernando Wilhelmi. Ya es-
tdn abiertas la Gran Via de Colén y el
bulevar de la Avenida de Alfonso XIII,
luego llamada de La Republica, de
Calvo Sotelo y, hoy. de la Constitu-
cion.

Se observa, con relacién a la foto-
grafia anterior, algunos de los cambios
sufridos en el antiguo convento de la
Merced, donde ha desaparecido el pa-
bellon derecho del patio y se han abierto
nuevas ventanas para el servicio del
cuartel de Infanteria.

Pero la nota mds importante de esta
fotografia es la existencia ain de la
plaza de toros vieja, segunda de las exis-
tentes en la ciudad, situada en los
actuales Jardines del Triunfo. Fue cons-
truida en 1.879, constando de tres pisos
y 15.000 localidades. Semidestruida por
el terremoto de 1.884, no fue restaura-
da hasta 1.912, quedando mds baja de
altura, por lo que se le conocié como
«la chata». Se incendié en la corrida
de reinauguracién, siendo reconstruida
inmediatamente. Se demuele en 1.948.

En la dltima fotografia, la actual, lo
mds llamativo, aparte de la gran exten-
sién que la ciudad ha adquirido en la
zona noroeste de la ciudad en los ulti-
mos cuarenta anos, la nota mds
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importante corresponde a la urbaniza-
cion, en 1.960. de los actuales Jardines
del Triunfo, llevada a cabo por el al-
calde D. Manuel Sola, a donde se
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traslada el Monumento de la Inmacu-
lada Concepcién de Maria que, hasta
entonces, se encontraba en el cercano
Campo del Triunfo.
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Doc. n° 2: Fotografia de Granada de hacia 1.860. (Archive Mariano Martin).

Temas Legales

Nuevo texto de la Ley de
Arrendamientos Urbanos

El pasado uno de enero, entré en vigor la
nueva Ley Arrendamientos Urbanos (L.A.U.).
que tras numerosas vicisitudes parlamentarias
ha venido a establecer un nuevo régimen juridi-
co para aplicar a los arrendamientos urbanos.

La necesidad de un nuevo texto regulador de
esta materia, era undnimemente sentida, por
cuanto fruto del Texto Refundido de 1964 y del
Real Decreto Ley 2/1985. de 30 de abril, popu-
larmente conocido como «Ley Boyer», el
mercado de arrendamientos urbanos se ha ca-
racterizado en los tltimos afos, por la existencia
de dos situaciones antagénicas e irreconcilia-
bles:

a) contratos sujetos a la Ley de 1964, cuyos
inquilinos gozaban de prorroga forzosa y rentas
en general bajas

b) Contratos celebrados al socaire del Real
Decreto 2/1985. cuyas rentas, también en gene-
ral. eran elevadas y su duracién corta. por termino
medio. un afio.

Consecuencia de esta situacion, el mercado
espaiiol de vivienda de alquiler se encontraba
muy por debajo de la media de los paises de
nuestro entorno integrados en la Unién Euro-
pea.

Para hacer frente a esta situacién la nueva
ley tiende como finalidad esencial a conseguir
dos efectos:

1° Establecer un equilibrio entre las obliga-
ciones de arrendadores e inquilinos.

2° Mantener una cierta proteccion y tutela en
los arrendamientos de vivienda, liberalizando el
resto. es decir los destinados a uso distinto a
vivienda que se regird por el libre convenio de
las partes

Arrendamientos celebrados después
del 1 de enero de 1995

La Ley regula dos clases de contratos: el de
vivienda uy para uso distinto de ésta. cuyo régi-
men legal ha de examinarse con la debida
separacién

a) Arrendamientos de vivienda: son los des-
tinados a servir de vivienda permanentemente
al inquilino y a personas que con el convivan,
estableciendo la Ley dos tipos distintos: vivien-
das no suntuarias que se caracterizan por tener
una superficie inferior a 300 m2 y una renta que
no superc a 5.5 veces el salario minimo inter-
profesional, y : viviendas suntuarias: cuya
superficie excede de la antes consignada e igual-
mente la renta supera ¢l limite salarial referido.

a.l.- viviendas no suntuarias:

El halo protector de la Ley de Arrendamien-
tos Urbanos, se centra fundamentalmente en las
que hemos llamado «viviendas no suntuarias»,
pues si la duracién del contrato puede ser li-
bremente pactada por las partes, existe un plazo
minimo de garantia a favor del inquilino, de
forma que en aquellos contratos que tengan una
duracion inferior a cinco afos, se prorrogan
obligatoriamente para el arrendador por perfo-
dos anuales, a voluntad del inquilino, hasta llegar
a cinco ainos , y ello, en todos los supuestos ,
salvo si el contrato contempla la necesidad del
arrendador de ocupar la vivienda para si.

Transcurrido ¢l plazo, si ninguna de las par-
tes comunica con un mes de antelacién a la fecha
de terminacion su voluntad de no renovar el
contrato, éste se entiende prorrogado obligato-
riamente por plazos anuales hasta un miximo
de 3 aios mds (tdcita reconduccién).

et
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Regula ademds la Ley, el régimen de subro-
gacién por muerte del arrendatario, sin
modificacién de la duracién del contrato, a favor
del conyuge, persona ligada por igual relacion de
afectividad, descendientes, ascendientes, herma-
nos. colaterales afectos con minusvalia fisica, asf
como los supuestos de nulidad, separacién, di-
vorcio, recogiendo con estos aspectos la doctrina
mds reciente e innovadora de la jurisprudencia.

El otro aspecto primordial de la nueva regu-
lacién es el relativo a la renta , que serd
libremente pactada entre las partes y que se
actualizard de la siguiente forma:

1 Aumenta los primeros cinco afios del con-
trato, anualmente con arreglo a la valoracion
experimentada pro el indice de precios

2 A partir del sexto afio, por lo convenido
entre arrendador e inquilino y si no hay acuer-
do. cada afio con sujecién al indice de precios.

Por tltimo, ademds de regular el régimen de
obras de mejora y ordinarias, se establece a favor
del inquilino un derecho de preferencia de ad-
quisicién de la vivienda en caso de venta a precios
de mercado y se enumeran las causas de reso-
lucién, entre las que se citan, la falta del pago
de la renta, cantidades asimiladas, subarriendo
o cesi6n inconsentida, dafios intencionados u
obras no autorizadas, cambio de destino de la
vivienda y desarrollo de actividades molestas,
insalubres, nocivas, peligrosas o ilicitas.

a.2.- Viviendas suntuarias.

Las condiciones de arrendamiento se fijan
libremente entre las partes y si faltare acuerdo
o no estuviera especificado en el contrato se
aplicardn las normas de las viviendas no
suntuarias.

b) Arrendamientos para uso distinto del de
vivienda: Bajo esta denominacién se regulan
en la nueva LAU, tanto los locales de negocio,
como oficinas, despachos profesionales, alma-
cenes, viviendas de temporada de verano ©
cualquier otra.

Se caracterizan estos contratos por la falta
de una regulacién forzosa e imperativa, es de-
cir, se regirdn por lo que libremente hayan

convenido entre arrendador y arrendatario, tan-
to en lo atinente a la duracién, como al canon
arrendaticio, prorrogas, etc.

La Ley solo regula con cardcter obligatorio
tres materias:

1.- La cesién del contrato y el subarriendo
total o parcial sin consentimiento del arrenda-
dor, que dard derecho a elevar la renta hasta el
20%.

2.- La subrogacién del heredero del empre-
sario o profesional hasta la extincién del contrato.

3.- Las indemnizaciones a favor del arrenda-
tario por pérdida de clientela al finalizar el
contrato.

Es de destacar, que los profesionales han
perdido los beneficios que la antigua ley les
concedia para ser asimilados a cualquier activi-
dad de industria o comercio.

Arrendamientos anteriores a | de enero de
1995

Lo realmente novedoso de la nueva LAU,
estriba en lo amplio y detallado régimen transi-
torio que se establece para los arrendamientos
que subsistan en la fecha de entrada en vigor de
la Ley y la actualizacién de sus rentas, segin un
complejo sistema que va provocar un semillero
de litigios en los proximos anos.

La Ley distingue los siguientes supuestos:

a )_Arrendamientos de viviendas y locales
posteriores a 9 de mayo de 1985, que contintian
rigiéndose por sus propios pactos y la Ley de
1964 - recuérdese que la Ley Boyer suprimio la
prorroga forzosa- No existe revalorizacion sal-
vo la pactada entre las partes.

b) Arrendamientos de viviendas celebrados
con anterioridad a 9 de mayo de 1985-

Se regirdn por la Ley de 1964, si bien se
establecen tres modificaciones sustanciales:

1.- Respecto al derecho de subrogacién en
caso de fallecimiento del arrendatario del que
solo se admite una subrogacién con determina-
das excepciones a favor de los hijos,
estableciendo en este caso un complejo sistema
de extincién del contrato por transcurso de de-
terminados plazos.
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2.- Respecto del arrendador, se le reconocen,
beneficios fiscales en el Impuesto sobre el Pa-
trimonio y la posibilidad de repercutir la cuota
del IBI, los gastos de servicios y suministros y
el de las obras de reparacién necesarias.

3.- Respecto a la actualizacién de la renta,
que podrd llevarse a cabo segiin la siguiente
formula:

IPC mes anteror 3 fecha de setualizscion

Renta actualizada = x Renta inicial

IPC mes antenior i fecha de conlrato

habiéndose publicado la tabla de indices de
inflacién siguiente:

INDICES DE INFLACION

La renta asi actualizada podrd exigirse al
inquilino, en diez afios a razén de un 10% anual
acumulativo, si la renta de aquel y de quienes
con €l convivan no excede de 5.5 veces el sa-
lario minimo y en cinco afios si es igual o
superior.

En los casos en que, por no llegar al tope
salarial que la Ley fija no sea revisable la renta,
se aplicard anualmente la variacion del IPC y se
extinguird el contrato en el plazo de ocho afios.

¢) Arrendamientos de locales de negocio
celebrados antes de 9 de mayo de 1985

( Indice General Nacional del sistema de indice de precios al consumo. Desde 1954 a 1960, inclusive, no existia y

se utiliza en Indice Nacional Urbano)

E F M A M 1
1954 - — 3.282 3.289 3.289 3.277
1955 3.365 3.376 3.389 3.408 3.410 3401
1956 3.489 3.532 3.566 3.604 3.621 3.609
1957 3.848 3.869 3.889 3,906 3916 3.906
1958 4.309 4.313 4.397 4.49] 4.520 4514

1959 4.794 4.817 4.843 4.873 4.888 4.860
1960 4.930 4.926 4.920 4,924 4.909 4.905
1961 5.020 4.979 4.957 4.970 4.957 4.930

1962 5.038 5.061 5.105 5.177 5.243 5.270
1963 5.560 5.604 5:713 5.709 5.741 5.635
1964 5.842 3.846 5.864 5.886 5.901 5.980

1965 6.657 6.771 6.824 6.874 6.902 6.871
1966 7.197 7.191 7.191 7.260 7.366 7.380
1967 7:593 7.652 7.684 7.791 7.818 7.750
1968 8.110 8110 8.193 8.265 8.238 8.261
1969 8.301 8.251 8.301 8.399 8.399 8301
1970 8.646 8.613 8.679 8.727 8.670 8.703
1971 9.285 9.278 9370 9.475 9.533 9.573
1972 10.082  10.074 10,172 10.172 10.222 10.246
1973 10.895 10912 11002 11.158 11.322 11.494
1974 12423 12,465 12736 13.015 13.179 13.236
1975 14762 14.903 15.000 15264 15452 15.494
1976 16.807 16,997 17.391  17.743 18.556 18.442
1977 20,542 20.849 21.348 21736 21926 22,539
1978 25.545  25.796 26.127 26.677 26.944 27.216
1979 29.806  30.037 30.349  30.807 31.167 31.442
1980 34804 35.115 35304 35.645 35.892 36.449
1981 39.818  40.020 40.817  41.223 41415 41.451
1982 45572 45.927 46.378  46.988 47.668 48.126
1983 51.761  52.021 52337  53.056 53.276 53.588
1984 58.007 58.227 58.696  58.973 59.292 59.712
1985 63.438  63.898 64.296  64.959 65.163 65.052
1986 69.308 69.617 69.852 70,022 70.217 70.862
1987  73.489  73.802 74.231 74399 74.307 74.325
1988  76.768  76.978 77.536  77.266 77.262 77.562
1989 B1.680 81.738 82.260 82.481 82.598 83.048
1990  87.144  87.697 88.018 8B.218 88.211 88.483
1991 93.025 92.895 93.197 93399  93.664  93.034
1992 98.576  99.233 99.592  99.485 99,745 99.726
1993 103.185 103.218 103,581 104.035 104,322 104.581
1994 108.346 108,385 108,743 109.171 109.394 109.512

I A S o} N D
3.280 3.267 3.269 3.286 3314 3344
3.401 3.408 3.431 3.459 3474 3.485
3.598 3.604 3.630 3.662 3713 3.779
3.967 4.023 4.080 4.166 4.234 4.279
4.544 4.574 4.646 4.689 4732 4.787
4.860 4.868 4.894 4.909 4.926 4.969

4.903 4.913 4.943 4.956 4.962 4.999
4.930 4.938 4.942 4.961 5.038 5.047

5.270 5.257 5.289 5.340 5.477 5547
5.695 5.754 5.741 5,757 5.829 5.851
6.109 6.205 6.266 6.369 6.516 6.592
6.880 6.915 6.981 7.018 7.169 7.210
7.376 7.389 7.366 7.411 7.540 7.589
7.755 7.868 7.890 7922 8.087 8.087
8.193 8.198 8.185 8.211 8.265 8.320
8.366 8.392 8.408 8.440 8.515 8.605

8.867 9.007 9.048 9.138 9.162 9.188
9.573 9.590 9.704 9.811 9.944 10.074

10.386 10.493 10.641 10.714  10.731 10.814
11.617  11.808 12.012 12202 12.217 12.350
13393 13614 13.828 13975  14.361 14.558
15740 15.987 16.241 16241 16.347 16.610
18.556  18.173 19.065 19329 19.690 19.894
23.278 24033 24.368 24.747 24947 25.144
27.086  28.29] 28.524 28.785 28.91| 29.303

32,121 32437 32.864 33.305  33.385 33.872
36.964  37.397 37.795 38.098  38.487 39.025
42263 42778 43.118 43,603  43.98] 44.647
48.744  49.082 49.139 49631 49.793 50.901
53.779 54501 54.937 55.682 56.249  57.122
60.629  61.050 61.174 61543  61.859  62.278
65422 65.520 66.239 66.580 67.093 67.371
71.570  71.773 72516 72987 72,620 72930
75.078  75.045 75.737 76.187  76.012 76.284
78.586  79.363 80.060 80.150  80.105 80.742
84.396  84.590 85.485 85.830  B5.969 86.304
89.672  90.065 91.013  91.821 912729 91.955
95.100 95453 96.233 96.838 96985 97.038
100.050  100.962 101.795  101.856 101.921 102.227
104.955 105.583 106,180  106.576 106.735  107.262
109.942  110.652 110.990  111.229 - --

[ 57 )/gdaé xg((f/z 53

ISR SRS ES— o e e



Temas legales

Se rigen por la Ley de Arrendamientos de
1964 con las siguientes modificaciones:

1.- Duracion: Distingue la Ley a estos efec-
tos entre que el arrendatario sea persona fisica
o juridica. Tratandose de personas fisicas el arren-
damiento se extingue por jubilacién o
fallecimiento del arrendatario salvo que proce-
da la subrogacién a favor del cényuge o hijos
que desarrollen en el local fa misma actividad.
pero en cualquier caso quedard extinguido trans-
currido 20 afos desde la entrada en vigor de la
Ley. .

Cuando el arrendatario sea persona juridica
y desarrolle actividades comerciales se extin-
guird en 20 afios o en 5 si el local
tiene mds de 2.500 m2.; y respecto
de otras actividades. las profesio-
nales por ejemplo. se establece un
plazo de 5 a 20 aios segiin la cuota
del IAE que se pague.

2.- Actualizacién de rentas: En
los mismos términos ya examina-
dos para las viviendas, que se
practicard en 10 afos si son perso-
nas fisicas o juridicas con un
periodo de extincion de 15 o 20
anos y cinco afios en todos los
demds supuestos.

Si el arrendatario opta por no
actualizar la renta, el contrato se
extingue a los cinco afios.

PErerery e

Procesos Arrendaticios

Una dltima consideracion exige
poner de relieve ciertas particula-
ridades introducidas en los juicios
de desahucio por falta de pago de
la renta.

Como es generalmente conoci-
do, la accién de desahucio puede
enervarse mediante el pago de la
renta. Ahora bien. la nueva LAU
exige que tal pago se haga necesa-
riamente antes del juicio y ademds
como excepcién determinar que no
puede evitarse el embargo si ya se

ha evitado en una ocasion anterior y si el arren-
dador con cuatro meses de antelacion a interponer
la demanda hubiera requerido de pago al arren-
datario v éste no pagara antes de presentar la
demanda.

Esta breve exégesis de la ley. no tiene mds
objeto que destacar algunas de las particularida-
des mds llamativas del nuevo texto. que sin duda
serd objeto de controversia entre los afectados y
pulido por la jurisprudencia de los Tribunales.
porque. una valoracion de su influencia en la
economia del mercado inmobiliario es atin pronto
para advertirla. W

Temas legales

Normativa sobre las
tasaciones periciales
contradictorias

Con ¢l presente trabajo, me propongo dar
una vision prictica de un tema tan actual, y
que nos atafic muy directamente, como son
las Tasaciones Periciales Contradictorias que.
a veces, se convierten en una cuestién con-
trovertida llegado el momento de hacer
efectivos los honorarios profesionales del
técnico que la ha realizado y que en multitud
de ocasiones suele ocurrir porque a primera
vista no estd claro quien es el obligado a
hacer efectivo dicho pago, ni siquiera cuan-
do debe ser satisfecho y, a veces, incluso
surgen dudas de a quien hay que abonarlos
si al colegiado directamente o a éste pero a
través de su colegio profesional.

Centrado asf el alcance y Iimites del tema,
no es posible por razones obvias, hacer una
exposicion completa o detallada de esta te-
mdtica aunque seria mi deseo que después
de sefialar a grandes trazos las lineas gene-
rales, tuviésemos una visién prictica del
mismo.

La tasacidn pericial contradictoria se re-
gula en la Ley General Tributaria en la seccién
destinada a la comprobacién de valores; el
art. 52-1 la define como un medio para la
comprobacion por la Administracién del va-
lor de los elementos del hecho imponible que

M* Isabel Soto Pino. Abogada.

se recogen en el propio articulo | el sujeto
pasivo, sigue diciendo este articulo pero en
su apartado segundo, podrd, en todo caso,
promover la tasacion pericial contradictoria,
en correccion de los demds procedimientos
de comprobacién fiscal de valores...: consis-
te, pues, en que el tercer perito emite un
dictamen que sirve para mediar, y con cardc-
ter dirimente, entre los dictdmenes ya
existentes en el expediente y que han sido
emitidos por las peritos designados por las
partes, Administracién y contribuyente. El
tercer perito es independiente de ambas par-
tes y tendrd que hacer su trabajo segin su
leal saber y entender y al que le alcanzan las
causa de recusacién y abstencién previstas
en los arts. 28 y 29 de la Ley 30/92 de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Ad-
ministraciones Pidblicas y del Procedimiento
Administrativo.

Se preveen las Tasaciones Periciales Con-
tradictorias en los reglamentos que desarrollan
tanto la Ley de sucesiones y Donaciones como
la Ley de Transmisiones Patrimoniales y Ac-
tos juridicos Documentados (R. Decreto de 8
-11- 91 y R. Decreto de 29-12-81 respectiva-
mente) y en donde se define como: En

o

correccion del resultado obtenido en la com-
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probacién de valores los interesados po-
drdn promover la prdctica de la tasacion
pericial contradictoria (Arts. 98 y 62 de los
mencionados reglamentos).

Este medio de comprobacién puede ser pro-
movido por la Administracién y también por
el sujeto pasivo. Para el nombramiento del
perito cada afio y por la Delegacion provin-
cial, se solicita de los Colegios Profesionales
correspondientes el envio de una lista de co-
legiados dispuestos a actuar como peritos
terceros; Una vez estdn confeccionadas las
listas se celebra el correspondiente sorteo
piblico para determinar el orden de su ac-
tuacidn de tal manera que si el nombrado no
puede desempeiflar su trabajo. deberd alegar
para ello justa causa o causa suficiente, lo
hard el siguiente de la lista.

Una vez nombrado el perito tercero cuan-
do se le comunica su nombramiento éste puede
tomar dos caminos o exigir, de conformidad
con el art. 62-9 del Reglamento del Impues-
to de Transmisiones Patrimoniales y Actos
Juridicos documentados de 29 de Diciembre
de 1981, segiin la redaccién dada en la dis-
posicién adicional segunda del Reglamento
de Sucesiones y Donaciones de 8 de Noviem-
bre de 1991, y art. 98 de este dltimo
reglamento, que previamente al desempefio
de su cometido, se haga una provisiéon del
importe de sus honorarios lo que se realizard
mediante deposito en el Banco de Espaia en
el plazo de diez dias; el mismo se efectuard
depositando tanto la Administracién como el
contribuyente el importe de los honorarios
del perito que éste habrd justificado median-
te minuta de honorarios registrada por el
colegio presentada junto con su solicitud de
provisién en la Delegacién de Hacienda u
6rgano equivalente de la Comunidad Auto-
noma; la Administracién requerira al
contribuyente para que haga el deposito. La
falta del mismo por alguna de las partes su-
pondri la aceptacién de la valoracién realizada
por el perito de la otra, cualquiera que fuera
la diferencia entre ambas valoraciones; una
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vez practicada la tasacién por el tercer peri-
to si fuese superior en un 20% al valor
declarado (no al valor determinado por el
perito del contribuyente), todos los gastos de
la pericia serdn abonados por el sujeto pasi-
vo y, por el contrario, caso de ser inferior
serdn de cuenta de la Administracion y. en
este caso el sujeto pasivo tendrd derecho a
ser reintegrado en los gastos ocasionados por
el depdsito.

Si por el contrario el perito nombrado no
existe el depdsito de la provisién del impor-
te de sus honorarios y simplemente realiza
su cometido quedando pendiente el pago de
sus honorarios, a la vista del resultado de la
valoracidn se determinard, al igual que en el
caso anterior quien es el obligado a pagar-
los, si la tasacidon del tercer perito fuese
superior en un 20% al valor declarado los
gastos serdn abonados por el sujeto pasivo y
si es inferior serdn de cuenta de la Adminis-
tracién; si  ha de satisfacerlos la
Administracién se pone en marcha un proce-
dimiento interno que no reviste mayor interés
pero si el obligado es el contribuyente se le
hace saber con advertencia de que en quince
dias debe justificar en la oficina que ha sa-
tisfecho los honorarios pero si no lo hace la
Administracién tan solo podria iniciar expe-
diente sancionador que, en definitiva tampoco
resolveria la cuestién ya que se impondria
una sancién pero los honorarios seguirian
igualmente impagados y no puede obligar a
ello de ninguna manera ya que se ha estable-
cido de este modo una relacién entre
particulares que son terceros para la Admi-
nistracién quedando de este modo abierta la
via judicial del perito tercero para conseguir
el cobro de sus honorarios.

Por todo lo expuesto seria muy conveniente
que siempre que un colegiado resulte nom-
brado Tercer Perito para realizar una Tasacion
Contradictoria haga uso de esa facultad que
le esta reconociendo la Ley de exigir el de-
pOsito previo y asi se le hace saber en la
misma comunicacién de su nombramiento. l
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Exclusiones por falta de reparacion o
mantenimiento en la garantia de dafios
por agua de las pélizas de
seguro de multi-riesgo del hogar

J.Ignacio Carrillo de Albornoz Fabregas
Arquitecto Técnico,

Miembro de la Asociacion Profesional de Peritos Tasadores de Seguros

Las modernas pélizas de seguro de Multi-Riesgo
del Hogar, ofrecen una amplia cobertura para la
garantia de dafios por agua, que naturalmente estd
limitada. Esta cobertura se detalla claramente en el
Contrato de Seguro y dentro del capitulo correspon-
diente, abarcando desde los dafios producidos por
las roturas normales, los reventones, los desborda-
mientos, los olvidos de cierre de llaves o grifos (ahora
tan frecuentes por la sequia que padecemos y las
consiguientes restricciones en el suministro) ... has-
ta, en algunas de ellas, los producidos por atascos de
conducciones de agua.

Las limitaciones se concretan en las exclusiones
que, aparte de las de cardcter general que afectan a
la totalidad de las garantias, figuran normalmente
bien explicitas y resaltadas en negrita en el capitulo
de dafios por agua de los Condicionados Generales
de las distintas Compaiiias, que se entregan al Ase-
gurado como parte fundamental de la documentacién
y. por tanto, del Contrato de Seguro.

Pero. antes de entrar en detalle en el estudio
concreto de las exclusiones a que se refiere el enca-
bezado de este escrito, hagamos una breve incursién
en las exclusiones comunes a todas las garantias que
aparecen en Art. aparte y exclusivo, del Condiciona-
do General de las Pélizas, sin citar ejemplos concretos,
en donde podemos leer lo siguiente:

«Ademds de las exclusiones especificas de cada
una de las garantias del presente contrato, se exclu-
ye:

- Los Danos:

- Que no tengan su origen en caso fortuito, ...

Ocasionados por:

- El uso o desgaste normal de los bienes asegu-
rados, defecto propio o defectuosa conservacién de
dichos bienes.

- Producidos por fermentacion, corrosion y oxi-
dacidn.

- e

El espiritu de la Péliza es evidente: Se trata de
amparar los posibles accidentes (siniestros) que su-
fra el Asegurado (casos fortuitos), discriminando un
Contrato de Seguro de un contrato de mantenimiento
mas 0 menos amplio.

Ademds de lo expresado en las exclusiones comu-
nes, en las exclusiones del Art. de dafios por agua del
mencionado Condicionado, se insiste, en un parrafo
casi siempre resaltado en negrita: “"Quedan exclui-
dos: Los Dafos y Gastos: - Que resulten de una falta
de reparacién o mantenimiento.» O sea, se reafirma
en lo expresado y deja claro que se refiere a los dafios
ocasionados y gastos resultantes por una falta de pre-
vision o defecto de conservacién o mantenimiento,
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Ahora bien. ;Que se entiende por falta de repa-
racion o mantenimiento? A mi juicio, como Perito
Tasador I.R.D. con una cierta experiencia. los bienes
inmuebles. sean o no objeto de seguro de hogar, deben
recibir perigdicamente fos cuidados de sus propieta-
rios. de la misma manera que los recibe, por e¢jemplo.
un vehiculo, es decir, se deben someter a un progra-
ma de mantenimiento que deberfa tener cardcter
preventivo-predictivo y, come se ha dicho, periodi-
co.

Este mantenimiento no se deberfa limitar a sim-
ples cuestiones higiénico estéticas: pintar paredes v
techos cada cierto tiempo, v otras labores «que se
ven». El interior de las casas, que no se ve, es decir
«la maquinaria», es también responsable del bicnes-
tar de sus moradores y, por tanto, debe cuidarse con
tanto o mids mimo que lo que se ve porque cuando
avisa lo hace sibita y escandalosamente: la gotera o
recalo. la inundacion, el cortocircuito. ete. y ademads
la mayorfa de las veces molestando a terceros, con
lo que las consecuencias, normalmente solo moles-
tias. suclen ser desagradables.

Por todo ello, el Asegurado debe cuidar aunque
sea minimamente de las instalaciones de su vivien-
da. cuyo estado puede adivinarse siempre que se preste
un poco de interés. Cenirdndonos sole en el asunto
de la fontaneria. que puede producir dafos por agua,
hay labores periddicas que son en algunos casos
anuales. o incluso semestrales, que, sin dnimo de ser
exhaustivo, se enumeran:

- Revision de llaves y grifos: Se nota claramente
cuando un grifo se vuelve «mds duro» de acciona-
miento. o no cierra bien (goleo), estd pidiendo que
se le revise y se le cambie la «zapata» (cuando eran
de caucho/goma), o la «estopada», o incluso que se
modernice v se adquiera uno de cierre cerdmico o
monomando, de bajo mantenimiento v no alto coste.
No se debe esperar a que se deteriore totalmente y
cree el problema o cause danos por agua,

- Revision de sellados (rejuntados, o fraguados,
...). especialmente el de la junta de la bafiera o plato
de ducha con los azulejos, se nota claramente cuan-
do tiene fallos o estd enmohecido, en cuyo caso se
pueden producir recalos. Normalmente esta es una
labor casi semestral pues se debe hacer con lechada
de cemento blanco, cuya vida es corta por la agre-
sion de los dtiles y productos de limpieza. El empleo
de siliconas no es siempre recomendable, a no ser
que se trate de un producto de gran calidad (caro y
dificil de conseguir) aplicado por un experto o «mi-
nitas» con el fin de que sea efectivo y con resultado

estético, no obstante o cual tampoco es eterno.

- También es labor periddica. o sea de manteni-
miento, revisar el sellado de los aparatos sanitarios
con el suelo. para evitar que se filtre por debajo el
agua v los productos de limpieza que, normalmente,
corroen los elementos metdlicos de fijacién o torni-
llos. provocando que los aparatos se mucvan Y.
concretamente en ¢l caso del inodoro. se puedan
producir fallos en Ia junta de este con el «manguetan»
o elemento de conexidn con la bajante, considerado
privativo, y cause daflos por agua propios o a un
tercero.

- Periddicamente también hay que procurar que
los desagiies esién libres de elementos que impidan
el normal discurrir del agua, no hay que dejar que s¢
atasquen totalmente. se nota claramente cudndo su
capacidad de evacuacién va poco a poco disminu-
vendo.

Todos las situaciones expuestas refieren proble-
mas de facil solucién o prevencion, que se consideran
de simple mantenimiento porgue. cnlre olras cosas,
no son casos loriwilos y si no se alajan a tempo ©s
previsible que produzcan dafos v gastos que la Poliza
de Seguro no ampara.

- No hablamos aqui de las filtraciones por falta
de conservacién de la cubierta. que en edificios plu-
rifamiliares puede ser un elemento comunitario y,
por tanto, objeto de otro Ramo de Seguro. pero que
en viviendas unifamiliares también dan problemas.
No en vano las empresas instaladoras de sistemas de
cubicrtas planas dan una garantia de «solo» dicz aios,
lo que. entre otras cosas, significa que deben ser
objeto de revision, al menos en ese plazo.

Como se ve en los ejemplos anteriores y gene-
ralizando. toda tarea que deba ejecutarse
periddicamente ¢n benelicio de un mejor. o simple-
mente correcto. funcionamiento del bien asegurado
y sus instalaciones se considera labor de conserva-
cion o mantenimiento y. por lanto, excluida de
cobertura.

Nadie estd libre de una rotura. un reventdn, una
fuga inesperada, ... en resumen, un caso fortuito: para
eso estd la Péliza de Seguro. Pero recordemos, ade-
mds, que para que exista cobertura, deben de haberse
producido danos a cosas distintas de las que generan
su luncionamiento. porque las pdlizas, en general,
tienen como mision el amparado de siniestros y no
incluyen la cobertura de mantenimientos de ningtin
tipo, por tanto no hay que acudir a la Compaiia de
Seguros cuando, por ejemplo, se tiene una simple
llave de paso que gotea.

Hay otros problemas que. si bien no pueden
considerarse estrictamente de mantenimiento por-
que. entre otras cosas. no son tan [dceiles de detectar.
si deben ser resueltos por el Ascgurado pues la
casi totalidad de las pdlizas existentes en el mer-
cado los excluyen. se trata de los problemas de
corrosion. fermentacion u oxidacién.

Por decirlo en pocas palabras: Cuando ocurre
un siniestro de danos por agua y al descubrir la
zona se observa oxidacion generalizada de tube-
rias, la Compafia puede gue. a criterio del Perito,
ampare este primer siniestro reparando esa averia
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local, ya que no se puede exigir que cada cierto
tiempo se levante una instalacion oculta o empo-
trada completa y se reponga, pero es el Asegurado.
y normalmente asi se le informa. el que tiene la
responsabilidad, a partir def momento en que se
conoce el estado. de renovar toda la instalacion de
agua de su vivienda. No se puede exigir. si no se
repara. que al poco (o mucho) tiempo se vuelvan
a amparar dafios producidos por el mismo fend-
meno porque seria un problema de falta de
reparacién o mantenimiento, claramente excluido
en Poliza como se ha visto.

Inclusion de trabajos de fontaneria en la garantia de
dafios por agua de las pélizas de multiriesgo del hogar

Dentro de la garantia de daios por agua que ofre-
cen las Polizas Multi-Riesgo del Hogar, en su Art,
correspondiente del Condicionado General, se espe-
cifica claramente la cobertura para «Los gaslos
ocasionados como consecuencia de los trabajos para
la localizacion de la averia y los gastos de materiales
v trabajos de fontaneria necesarios para reparar o
reponer las instalaciones del Continente causanies
del siniestro.»

Pero estos dltimos gastos, o sea los de fontane-
ria. tienen una limitacion que aparece casi siempre
en ¢l Cuadro de Garantfas y Limites de Indemniza-
cion del Condicionado General: normalmente 25.000.-
Ptas.. por siniestro. y un condicionante dentro del
mismo Art.: «Siempre y cuando esté ascgurado el
Continente:»

;Qué quiere decir esto? Pues evidentemente, las
instalaciones de agua de las viviendas forman parte
de! Continente y si no se contrata cobertura alguna
para Continente no estdn amparados los gastos ori-
ginados en el mismo. La aclaracion mencionada, que
aparece como condicionante en el Condicionado
General. es oportunisima pues este Condicionado es
inico, asi se contrate Continente y Contenido o so-
lamente este dltimo.

Cuando se contrata una Poliza de seguro sola-

mente para Contenido. se entiende que no se quiere,
por ¢l motivo que sea, cubrir fos dafos por agua que
sufra el Continente. Por tanto, en este caso. tendre-
mos solamente amparado. contra daios por agua, el
Contenido hasta el limite contratado, por lo que las
reparaciones y gastos gue se originen como conse-
cuencia de poner en orden las instalaciones del
Continente deberdn correr a cargo exclusivo del Ase-
gurado, o de la posible otra Compafiia que tenga
contratado ¢l mismo, bhien privadamente o por la
Coemumdad de Propictarios si existe.

En resumen, parece claro que siempre y cuando
esté asegurado ¢l Continente, estin amparados en la
garantia de dafos por agua los gastos de localizacion
de averia y las posteriores reposiciones (sin mds li-
mitacion estos que el capital asegurado) y el costo
de los trabajos de fontaneria hasta un maximo de
25.000.- Ptas. (o la cantidad que se especifique en el
Condicionado) que, frecuentemente, estd «a primer
riesgo», lo que viene a significar que en caso de que
existiera infraseguro no serfa de aplicacién, hasta ese
limite, claro, la «regla proporcional». Pero si conira-
tamos un seguro solo de Contenido, pues ... tendremos
garantizado solo vy exclusivamente eso. el Conteni-
do. en cuyo caso, no estardn amparados los trabajos
de fontaneria en Continente.
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La Granada que fue

(Fue realmente asi?

El origen de Iliberis se pierde en la noche de
los tiempos y desemboca en la leyenda. Las
teorias mejor razonadas sitdan a Iliberis, sin
ningin género de dudas, en la colina de San
Nicolds, o lo que hoy se conoce con el nombre
genérico de Albaicin.

Esta Iliberis ibera, que fue uno mds entre los
pueblos riberefios del drea pantanosa que mads
tarde seria la vega del Genil, pasé a ser la «Civitas
Florentia Iliberritanum» del Imperio Romano,
ciudad que ocupaba un lugar privilegiado entre
los pueblos de la comarca por hallarse en el
cruce de dos vias importantes; la que desde
Cartagena, por Guadix, Granada (Iliberis), Illo-
ra (Ilurco), Loja y Antequera (Anticaria) iba a
Sevilla y Mdlaga; y la que desde Linares (Castulo)
por La Guardia, Campillo Arenas, Guevéjar,
Granada, Venta Marina y Lenteji llegaba a
Almunécar (Sexi), y que por su configuracién
topografica ofrecia unas condiciones 6ptimas para
ser fortificada y convertirla en ciudad estratégi-
ca.

Ne es mi intencidn entrar en discusidn si la
ciudad que dio origen a la Granada musulmana
fue Iliberis, Garnata u otra cualquiera. Solo
pretendo hacer un razonamiento 16gico de por
qué la ciudad que, a través de los siglos, se ha
asentado en la colina del Albaicin fue fortifica-
da desde tiempos remotos. Y tomando esto como
punto de partida, tenemos una ciudad situada
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Los muros que la rodean tienen mil y
' trescientas torres...
Luis del Mdrmol Carvajal

sobre una colina en la que se cruzan dos rutas
importantes para el comercio y la estrategia del
Imperio Romano.

Como es logico, el enlace entre estas vias se
hace circundando la colina, y la ciudad, que
légicamente se beneficia de esta situacién, ne-
cesita protegerse y ha de fortificarse para no
quedar desguarnecida por ninguno de sus flan-
cos.

Con un poco de fantasia puede reconstruirse
una ciudad romana fortificada, con sus puertas,
al norte (Bib Cieda), sur (Bib Hassarin), este
(San Juan de los Reyes) y oeste (Bib Elecet); su
Decumanus y su Cardo, e incluso sus necrépo-
lis en las proximidades de las puertas; Plaza
Larga, San Juan de los Reyes, Caldereria y Cuesta
de la Cava.

Pero si Iliberri no fue fortificada en la época
romana, que algunos restos indican que si lo
fue, es seguro que se fortific6 en la época visi-
goda, ya que el la segunda mitad del siglo VI 'y
primer cuarto del VII quedé en la linea fronte-
riza de la provincia imperial de Bizancio, que
ocup¢ el sureste peninsular, y por tanto formé
parte del sistema defensivo «Limes» del reino
visigodo de Toledo.

Desaparecida la provincia bizantina, la for-
taleza de Iliberri pierde su razén de ser, sus
murallas se arruinan, y sélo quedan, cuando se
produce la invasién drabe, restos de la parte mas
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importante; tal seria el castillo (Hizn Rumi)
en el que los drabes dejaron una guarnicion de
musulmanes y judios para vigilancia y defensa
de la ciudad tras la conquista de ésta.

Este castillo (Elizna Roman) debe ser el que
reconstruyd, en la primera mitad del siglo VIII,
el Wali de la provincia de Elvira Ased ben
Abderrahman el Xeibani que murié en el afio
767, y no las murallas de la ciudad, como indi-
ca Gémez Moreno citando a Médrmol y Conde,
pues lo 16gico es que no se fortifique una ciu-
dad a la que se quiere dominar sino Ia fortaleza
desde la que se la domina.

No obstante, al consolidarse la dominacién
musulmana, la fortaleza pierde im-
portancia y se arruina, llegando a
la total destruccién durante las gue-
rras civiles del siglo IX.

En el siglo XI Granada vuelve a
Justificar su fortificacién y es pre-
cisamente la desmembracién del
califato y la necesidad de defensa
lo que hace que Zawf{ ibn Ziri (1012-
1019) traslade la capitalidad del
reino recién nacido, de Medina
Elvira a Granada, impulsando la
construccion de edificios y fortifi-
caciones, aunque los datos histéricos
se refieran a Habbus ibn Maksan
(1020-1037) segundo rey zirf como
el iniciador de las fortificaciones de
la alcazaba y a Badis ibn Habbus
(1038-1073) el que las continud.

Esta alcazaba «Cadima», de la que
aun subsiste el lienzo de muralla que
va de la Puerta de Monaita a la de Lo,
Las Pesas y algiin que otro torredn,
ocupa el solar de la Iliberri romano-
visigoda y sus murallas se alzan sobre
las ruinas de las de aquella, como
atestiguan los restos encontrados en
el Carmen de la Muralla y en otros
puntos de la colina.

Es posible que la supuesta mu-
ralla de la ciudad romana tuviera
solo cuatro puertas que se situarian

en las ya citadas de Hizna Roman, junto a San
Juan de los Reyes, en la Cuesta de San Gregorio
y en las Vistillas de San Miguel, donde quizds
estuviera la que Ahmad ibn Isa cita en el siglo
IX y que Gallego Burin supone como la puerta
de Elvira; como también es posible que estas
sirvieran de base para la construccién de la mu-
ralla zirita con la variante que supone la puerta
de las Pesas, la de Bib al Bonud o la de la
Monaita que daria acceso directo a la zona pa-
laciega de los monarcas ziritas.

Esta fue la Granada que existi6 desde el tiem-
po de los iberos hasta el siglo XI.

Y si no fue asi, ;Como fue realmente? M
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Tecnologl’a

El espacio ambiental integrado.Las interacciones

entre las dimensiones del espacio

La definicion de espacio de interior como conjunto
de relaciones que suceden en un lugar determinado en
torno al hombre (1), nos permite establecer diferentes
tipos de clasificacion de ese espacio segin diversos
criterios:

a) Espacios significantes, donde la dimensién fun-
cional es nula, y las relaciones plisticas estin supeditadas
a los motivos y elementos.

b) Espacios donde predomina la dimensién pldsti-
ca, careciendo de relaciones de tipo funcional. de tema
y elementos significantes.

¢) Espacios donde existen relaciones de tipo fun-
cional, de tipo pldstico y significativo. En este tipo de
espacios se puede clasificar atendiendo al tipo de acti-
vidad principal que se realiza, definiendo asi diversas
modalidades de relaciones funcionales, entre el indivi-
duo y su entorno.

En los espacios de locales comerciales, se pueden
extraer una serie de relaciones entre las dimensiones:
funcion, forma y estilo, asi come, entre clementos de
dichas dimensiones, eslas relaciones, las podemos cla-
sificar como: relaciones de funcién y forma, relaciones
entre elementos de la forma, relaciones entre la forma
y estilo y relaciones entre ¢l estilo y funcion. Estas, nos
permiten definir las caracteristicas mds diferenciadoras
entre las distintas tipologias funcionales de locales.

Las conexiones entre la funcion y la forma, se es-
tablecen como recursos vdlidos para dar un mayor
significado, a determinadas zonas funcionales, con auxilio
de los elementos de la plastica. es frecuente comprobar
como determinadas zonas de paso o recorrido estin
expresadas visualmente por el empleo de un distinto
lono cromdtico, o un cambio de material o una diferen-
ctacion de nivel en el suelo o en el techo (2), Zonas
funcionales destinadas a un uso determinado, se suelen
diferenciar del resto, utilizando recursos similares me-
diante el empleo de volimenes, materiales, luz o color.

El aprovechamiento de los diferentes recorridos, asi
como, la distribucion de zonas, pueden estar concebi-
das como estructuras compositivas que definan el
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equilibrio. una simetria o asimetria.

Determinados centros de interés de la composicion
suelen estar definidos por determinadas dreas funciona-
les que organizan el resto.

Elementos dindmicos de la composicion pueden ser
elementos estructurales o simples disposiciones funcio-
nales de mobiliario, maquinas, iluminacion. ete. (3).

Las relaciones entre los elementos pldsticos funcio-
nan ¢n el espacio de una forma similar a como puede
ocurrir en una obra plastica, del plano. del espacio. o
del volumen.

La articulacion de volimenes de un local nos pare-
ce venir asociada por la intervencion de dos

o mis elementos de la plastica (4). Si en dicha
articulacion se pretende poner un énfasis en el cambio
de planos. que forman las aristas, nos podemos auxiliar
de csquemas cromdticos v tonales que diferencien los
planos continuos o bien utilizando distinto material o
grado de iluminacion, si por ¢l contrario, se pretende
eliminar el efecto de esquina. se puede asociar una
forma continua mediante una superficie de revolucion
que unifique ambos planos v un esquema luminoso que
no establezea diferencia entre planos colindantes.

Las interacciones entre material v la iluminacion es
bien conecida en las exposiciones de galerias de arte,
utilizando la luz blanca o la luz con que han sido rea-
lizadas dichas obras, actuando de forma inversa, podemos
encontrar efectos cromdticos y luminosos diferentes,
mediante la utilizacion de la luz color en la ilumina-
cion de los espacios. actuando esta luz color sobre los
diversos esquemas cromdticos fijos. asi como los dis-
lintos materiales.

Un foco luminoso nos puede servir de centro de
interés o bien potenciar ¢l mismo. una linea de luces
nos puede indicar un eje que articule una composicion
0 nos puede proporcionar un movimiento que dé un
aspecto dindmico a la composicion. Un cambio de tex-
tura de materiales, un cambio de aparejo. nos puede
Servir para evitar una monotonia,

LLa interaccién entre los materiales v el color es

fundamental para dar color mediante la materia a deter-
minados ambientes (5).

La utilizacién de efectos de empatia. resultados de
percepeion, se establecen con diversos elementos de la
forma. volimenes, huecos, puntos luminosos, conse-
cuencia de temperatura ambiental. etc. (6). Todas las
muiltiples relaciones que se pueden establecer entre los
elementos de la forma. se pueden utilizar en el espacio
interior, de forma que concepiualmente. puede ser em-
pleado como una escultura hueca vista por dentro (7).
valorando los espacios. como voltiimenes vacios, reali-
zando relaciones entre masas v huecos. recurriendo a
sistemas de iluminacion, esquemas cromiticos, valora-
ciones tdctiles. ensamblajes de materiales, ete. (8).

Las relaciones entre la dimensién formal v estilis-
tica es tan amplia como posibilidades permiten los
motivos y los elementos significantes. La utilizacion de
referencias estilisticas, mediante programas de temas
que definan una imagen. requieren la adecuacion de los
materiales a las referencias. la alteracion de esos mate-
riales provoca diferenies resultados (9). la iluminacion
ambiental que permite hacer de esa imagen. una repro-
duccion estilistica a una metdfora o una ironia. La
utilizacion de los esquemas compositivos estan asocia-
dos a las referencias estilisticas. la alteracion de dichos
esquemas nos permite conseguir otros efectos distintos.

Todas estas variables son [recuentes en los proce-
sos creativos actuales y los encontramos en distintos
ambicntes de mnterior a escala local interior o en edifi-
cios, plazas, elc.

Otro tipo de relaciones entre dos de las dimensio-
nes del espacio como son: la funcion y estilo, nos permite
utilizar unos nuevos lenguajes v unos nuevos recursos.

En las diversas tipologias funcionales, es frecuente
comprobar como determinados ambientes estdn asocia-
dos a unos simbolos. que permiten identificar o dar
¢énfasis a dicho ambiente. A esta forma se pueden aso-
ciar los estilos clasicos. con sus variados motivos y
elementos de la ambientacion de lugares donde se aso-
cia a ellos el orden (10).

Los motivos barrocos, con la ostentacion, los mo-
tivos de culturas antiguas con lo misterioso y lo exético.
Los motivos y elementos medievales con lo religioso.
Los elementos del estilo moderno se asocian con lo
efectivo y lo prdctico. La asociacién de elementos
modernos v estilisticos tradicionales puede dar lugar a
diferentes respuestas, que van desde lo irdnico a lo
popular, a lo elitista, etc.

Las interacciones entre los elementos v dimen-

siones del espacio en los locales de gestién

Tecnologia

En los espacios dedicados a la gestién como: ofici-
nas de viajes, oficinas bancarias. oficinas de
asesoramiento. ete. La dimension funcional del espacio
ocupa un lugar dominante con diferencias segin los
distintos servicios que presten estas oficinas.

Tomando como referencia fa oficina de viajes de
Iberia. plaza de las Cortes n° 7 de Madrid cuyo autor
es Tgnacio Lopetegui. Establecemos las siguientes rela-
ciones:

Relacion entre funcion y forma: Figuras 1. 2 v 3

Se determina por los siguientes aspectos:

Los lugares o zonas de atencion al piblico. son
centros de interés en la composicién formal del espa-
cio. Fig. 8.

Los elementos formales como fa iluminacion y el
color actian potenciando dicho efecto, asi como los
clementos identificativos de la imagen de la empresa.

La distribucion de las diversas zonas funcionales.
reproduce la composicion formal. asi los elementos
lincales suelen estar formados por: las zonas de circu-
lacion, los volimenes virtuales definidos por distintas
zonas o ambientes se ven con diferenciaciones, utili-
zando recursos de iluminacion, diversidad tonal o
cromdtica. voliimenes virtuales y reales, mediante cam-
bios de nivel en suclo y techos. separaciones con
mamparas (ransparentes. clc.

Los materiales estdn subordinados a su empleo fun-
cional. valorando unas cualidades expresivas limitadas,
La gama de variacion de estos materiales admiten aque-
llos que son los mds apropiados a las instalaciones
maodulares.

Las dimensiones de los diferentes ambientes se
adecuan a las medidas criticas, exceptuando aguellas
tipologias donde la dimension significante del espacio,
predomine sobre el concepto funcional a escala del
individuo.

Las relaciones formales entre zonas huecas y maci-
zas en la composicion de los voliimenes estd asociada
alos indices de aprovechamicento v solapamiento de las
actividades del local comercial.

Las relaciones entre los elementos formales: Figu-
ras 2. 3 y 4

Las estructuras compositivas se significan por valo-
raciones cromdticas luminosas, de materias, por cambios
de planos dando ritmo y movimiento a las direcciones
visuales horizontales y verticales, etc.

En las articulaciones de los volimenes se utilizan
recursos de acentuacion en los cambios de planos
mediante la iluminacion lineal o cambios de materia-
les.

Para dar un dinamismo a la composicion se recuire
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a la utilizacion de superficies concavas en los pardme-
tros verticales.

Se establecen relaciones de espacios interiores a
otro y relaciones de espacios conexos. relaciones de
simetria y de equilibrio con los diferentes volimenes.

Las relaciones entre la dimensién formal y el estilo:
Figuras 3 y 4.

Para las referencias estilisticas en los espacios de
gestion se retoman distintos motivos y ornamentos de
estilos tradicionales, asi como, de motivos exéticos de
culturas y lugares diferenciados.

Estos motivos y temas, en algunos casos actian
como metdfora, para la composicion de los volimenes
del interior, que se realizan con distintos materiales.
tratados de forma que puedan transmitir diferentes
cualidades plasticas.

Estas composiciones son propias de locales de ofi-
cinas de viajes donde la ambientacién es un factor
importante para transmitir mensajes adecuados, a modo
de reclamos para la actividad comercial. En las ofici-
nas de informacion y bancarias, la relacién forma-estilo,
es diferente al cambiar la finalidad de los servicios
prestados, la imagen que se suele asociar a estos esta-
blecimientos es la que se relaciona con los estilos cldsicos,
o funcional, los materiales guardan relacién con los
materiales caracteristicos de los temas a recrear, con el
estilo funcional se asocian efectos dindmicos en la com-
posicion, rompiendo la ortogonalidad de las circulaciones.

La iluminacién y las armonias cromdticas acentian
los elementos significantes en la ambientacién.

Las relaciones funcidn-estilo son claras y a diferen-
cia de los espacios de hosteleria donde la ambientacién
general creada por todos los elementos expresivos y
significantes dejaba en un lugar secundario, la funcion
del consumo de bebidas, en estos espacios la ambien-
tacién se utiliza para acentuar la transaccién econdmica
a realizar, coincidiendo los elementos claves del esque-
ma funcional con la composicion, sea de tipo temdtico
significativo o utilizando relaciones abstractas de tipo
geométrico, donde el centro de interés de la composi-
cion es el centro geométrico, eje de simetria, punto de
convergencia de lineas dindmicas, etc.

Las interacciones entre los elementos
y dimensiones del espacio en
los locales de hosteleria

Las relaciones entre las dimensiones funcional y
formal nos viene definido por los siguientes recursos.
La utilizacién de volimenes para articular determi-
nadas zonas funcionales, en especial barra y sonido
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dando una significacion especial a esas zonas tomdn-
dola en muchos casos como centros de interés sobre las
que se organizan las otras zonas.

Las superficies funcionales dedicadas a los clientes
se diferencian segiin la posicién de los mismos distin-
guiendo los espacios por recursos formales de cambio
de iluminacién, materiales, volimenes. etc.

Las formas de la planta y seccién del disefio se
adecuan a las dimensiones originales del local y ala
composicién del mismo,

El dimensionado del mobiliario. Las superficies de
utilizacion y circulacion se adecuan a las medidas cri-
ticas.

La distribucién de zonas funcionales y su relacion
por la superficie de circulacién reproduce el esquema
de funcionamiento.

Los indices de aprovechamiento y solapamiento,
indican los grados de densidad de utilizacién de los
ambientes, teniéndose en cuenta estos indices. para la
utilizacion de recursos pldsticos, que permitan dismi-
nuir la sensacién de agobio, mediante la utilizacién de
espejos y efectos de iluminacion y color.

Las relaciones entre los elementos de la forma.

Los focos luminosos acentiian las terminaciones de
los efectos pldsticos conseguidos con la pintura en los
pardmetros verticales, asi como las formas que crean
un ritmo o movimiento.

Los efectos luminosos ponen de manifiesto las cua-
lidades expresivas de los materiales.

La sucesion de elementos funcionales crea efectos
de ritmo, y la iluminacién acentia la expresividad de
los materiales metdlicos por el brillo.

Los cambios de materiales, color e iluminacion
acentian la configuracién de los volimenes que for-
man el interior, las formas céncavas de los pardmetros
verticales alendan el efecto de caja de los espacios de
planta rectangular,

En las relaciones entre la dimensién formal y el
estilo. Los locales de hosteleria toman como referencia
variados motivos relacionados con los estilos tradicio-
nales recreando sus temas y sus elementos. teniendo en
cuenta los nuevos materiales. los procesos constructi-
vos, elc. Esta particularidad nos permitird establecer
nuevas relaciones semdnticas al asociar dichos motivos
con otros materiales, otras dimensiones o bien cum-
pliendo diferentes cometidos.

Dichos elementos o motivos actian como centro de
interés creando referencias y lineas virtuales que con-
tribuyen a ordenar la composicién. los efectos de
iluminacién y cromatismo, colaboran a la acentuacion
de dicho efecto, v a estructurar la composicidn,

Tecnologia
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Fig. 2
RELACIOES ENTRE 10S ELEMENTOS DE LA FORMA.
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En la utilizacién de las referencias a la tecnologia
¥ procesos tecnolGgicos simulando un nuevo construc-
tivismo o buscando dichas alusiones a los aspectos
expresivos de los materiales al modo tardomoderno. la
relacion entre los elementos pldsticos se hace directa,
tratando de lograr los efectos mds llamativos, en sus
materiales, y en la composicién, en la luz y el color,

Las relaciones entre las dimensiones funcional y
estilfstica se manifiesta en: el uso de distintos motivos
¥ programas ornamentales, de forma que permitan crear
escenografias de evasién, mediante recursos de asocia-
cion de imdgenes, se trata de crear situaciones propicias
para los suefios, siendo esto un recurso que sirve para
seleccionar diferentes clientelas, determinados garupos
sociales, grupos de edad, etc,

Las interacciones entre los elementos y dimensio-
nes del espacio en las tiendas

Si en determinados espacios de hosteleria se valora
de una forma determinante la ambientacién, en torno a
los usuarios de ese espacio, creando imdgenes para los
suefios y en los espacios de gestién se valora la tran-
saccién econdmica creando ambientes neutros. en los

= A

Espacio pldstice: estructurs y compesicifén,

e

locales dedicados a la venta de articulos, la ambienta-
cién recae en poner la acentuacién y el énfasis en los
articulos de forma individualizada o creando imdgenes
asociadas, a la relacién del articulo con el cliente. Sobre
estas dos ideas, se puede establecer la ambientacidn:
utilizando imdgenes asociadas a los grupos sociales y
culturales, para los que va destinado el articulo, acen-
tuando la imagen de dicho producto, o bien asociando
ambos efectos, sobre esta idea las relaciones funcién
forma son secundarias tratando de disminuir la Tepro-
duccién del esquema funcional mediante los elementos
pldsticos.

En las relaciones entre los elementos de la forma se
valora ¢l producto como centro de interés, por tanto las
cualidades pldsticas de los materiales que intervienen
en la composicién servirdn para acentuar la cualidad
expresiva del articulo a exponer, creando efectos de
contraste 0 armonia. Mediante la iluminaci6n y las com-
posiciones cromdticas acentuard la valoracién pldstica
de las formas de los materiales a exponer.,

Las estructuras compositivas pueden adoptar distin-
tos esquemas que pueden relacionarse con los aspectos
estilisticos, un tipo de estructura comdn es la de sime-
tria y equilibrio con respecto a un ¢je disponiendo los
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un espacio escultural valorado des-
Fig. 4. de dentro. donde los articulos a
exponer forman parte de las relacio-
nes de elementos pldsticos formales.
destacdndose estos dentro de la mis-
ma composicion.

Las relaciones entre las dimen-
siones funcional v estilistica, son
dominantes las que se establecen en
cl campo de la significacion de as-
pectos alusorios a otras referencias,
que no son la propia funcionalidad
de tienda. en muchos casos los luga-
res de caja o venta son eliminados.

En la ambientacion con motivos
industriales dentro de lo que se de-
fine como tardomoderno, los
materiales son utilizados buscando
sus mdximas cualidades expresivas,
recurriendo en algunos casos, al
empleo de téenicas y recursos ex-
presivos, utilizados en otros géneros
y movimientos artisticos. W

RELACIONES DEL COLOR ¥ LOS MATERIALES CON LOS ELEMENTOS DEL
DISEfO.

u

(5]

Materiales de revestimiento:

1. Madera, revestimiento del suelo. Expresidn por su color
natural y su taxtura.

2., Piedra, revestimiento del suelo. Expresion por su color
crema, la textura del grano y el brillo del lustrado. Su
interaccion con la madera.

3. Enfoscado y pintura en columnas, paredes Y techo. ExXpresion
por el color neutro, sin textura, contraste con los demas
materiales por esta cualidad.

NOTAS:

- Metales (laton lustrado)

revestimiento de la basa
de las columnas, metafora
de la basa expresién por
el brillo metdlico y el
color.

- Cristal, en zonas de caja

Y techo, material neutro.

- Efectos cromaticos y de

la luz producidos por las
sombras en los diferentes
materiales.
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ll rbanismo

Doce ideas para el
Campus de la Salud

MLS.

Durante los meses de diciembre y enero per-
manecieron expuestas en el Hospital Real de
Granada las doce ideas presentas al concurso
convocado por la Junta de Andalucia que tiene
por fin seleccionar uno de los proyectos urbanis-
ticos mds importantes de la ciudad ya que la
ejecucion arquitecténica final del futuro Campus
de la Salud puede basarse en una o varias de
estas propuestas. La exposicion de los proyectos
concursantes respondié al compromiso de la
Consejera de Educacién de la Junta de Andalu-
cia, Inmaculada Romacho, de dar a conocer a la
comunidad universitaria y a la sociedad granadi-
na las propuestas presentadas al concurso de ideas
convocado en febrero de 1994, En el transcurso
del acto inaugural de la exposicién. el titular de
Salud de la Junta, José Luis Garcia Arboleva,
asegurd que un nuevo hospital en el centro de
Granada carece de sentido, porque ya hay dos, y
record6 que los nuevos servicios deben ir dirigi-
dos a la poblacién del sur y el este de la capital
v la provincia.

Doce ideas y un proyecto
Tranvias de toda la vida y monorrailes como

los de la Expo, helicopteros que se posan en un
hospital y bulevares totalmente peatonales, una
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ciudad universitaria con terrazas de verano youn
campus lineal a lo largo del cauce del rio. En la
exposicion de los proyectos del campus de la Salud.
doce ideas compiten por ganar el concurso y. aungque
¢l fallo del jurado no es vinculante, algunas de las
ideas presentadas podrian dar forma definitiva al
proyecto urbanistico mds importante de la regién.
En ellos estd disefiada la Granada del futuro. Res-
petuosa con su pasado o rompedora. mirando hacia
el centro o tocdndose con los municipios del drea
metropolitana. Hacia la Vega o hacia el norte. En
el crucero del Hospital Real quedaron expuestas
por espacio de un mes propuestas para todos los
gustos. El criterio de division mds importante es
la ubicacion prevista para los edificios docentes ¥y
universitarios, a pesar de que la decisién de cons-
truir el nuevo Hospital Clinico en el sur ya ha sido
tomada por la Consejeria de Salud. Siete de los
proyectos desarrollan esa linea y proponen un
campus del sur. sobre terrenos de Armilla y de
Granada en mayor o menor proporcién. Otros cuatro
apuestan por mantener el hospital v las facultades
donde estdn y extenderse por el centro y el norte
en las instalaciones militares, la prision, el campo
de fitbol y el solar de San Ldzaro. El duodécimo
aboga claramente por ampliar Cartuja. Todos co-
inciden en la urgencia de reformar el Clinico
actual.

l lrhanismo

Proyectos a concurso

* SOBRE GRANADA

- Autores: Alejandro Pérez Lastra y J. Igna-
cio de Teresa Galvén.

Ubicacién: En este aspecto. es el proyecto
mds original. el dnico que propone construir el
campus de la Salud en el norte de Granada. En
concreto, plantea el emplazamiento del hospital
y la facultad de Medicina en el cerrus
constructus, junto a Farmacia y el Colegio
Miximo. y un aulario sobre las instalaciones
deportivas frente a la Cartuja. Los autores prevén
la expansion de la ciudad por detrds del cerro
de San Miguel y El Fargue. En esos terrenos se
ubicarian el resto de los centros.

- Caracteristicas: El trabajo propugna ce-
rrar el anillo de circunvalacidn hasta su encuentro
con la antigua carretera de Murcia, en las proxi-
midades de El Fargue. Resalta la ficil
accesibilidad urbana y regional de este empla-
zamiento y la posibilidad de conservar la Vega.

* PROYECTO 2

- Autores: Tecar Consultora. Luis Felipe
Aparicio.

- Ubicacién: Propone conectar con un entra-
mado urbano de baja densidad el Zaidin y Santa
Juliana con Armilla. suavizando el impacto di-
visorio de la circunvalacion. Sitdia el drea
hospitalaria en el suroeste de la ciudad y el drea
universitaria, en el sur-suroeste. El campus que-
da ubicado en el tridngulo entre la Ronda Sur.
el rio Monachil y la autovia.

- Caracteristicas: Contempla una ciudad uni-
versitaria completa con residencias. servicios.
comercios y zona de usos culturales y de ocio,
desde cines y teatros hasta dlscotecas y terrazas
de verano. Propone la puesta en marcha de una
linea de tres kilémetros de monorrafl paralela a
la circunvalacién y con entrada en el parque
Federico Garcia Lorca. El autor sugiere la crea-
cién de una sociedad urbanistica participada por

los dos ayuntamientos, la Junta y la Universi-
dad para la gestién y financiacién del campus.

« CAMPUS, CIUDAD SUR

-Autores: José Miguel Castillo Martinez y
tres mads.

- Ubicacién: Al final de la Avenida Dilar,
como «remate del barrio del Zaidin™ también
en el tridngulo entre el rio Monachil. la Ronda
Sur y la circunvalacién. La mayor parte de los
terrenos corresponden al municipio de Granada
y algunos, a Armilla.

- Caracteristicas: En el proyecto. la urbani-
zacion rodea al hospital Clinico, préximo afos
accesos por carretera y en conexion con el ba-
rrio, por lo que se destaca su «accesibilidad
mdxima» para las urgencias. El disefio es radial.
Contiguas al hospital estdn las facultades de
Medicina y Odontologia, la Escuela de Ciencias
de la Salud y la Clinica Dental. Los autores
resaltan el cardcter integral y auténomo del
campus, tal como sefialaba la memoria del con-
curso.

* PROYECTO 4

-Autores: Asociacién de Antiguos Alumnos
de la Facultad de Medicina de Granada.

- Ubicacién: La actual situacién del Clinico
y la Facultad de Medicina junto con el suelo
publico libre de San Lizaro y. en el futuro. la
prision y el campo de fitbol. En la segunda
fase, cuenta también con ocupar los terrenos de
las instalaciones militares y. en la tercera pla-
nea la progresiva construccién del parque
tecnoldgico. ** posiblemente en Armilla”

- Caracteristicas: El trabajo promueve la
agregacion de toda la Ciudad Sanitaria Virgen
de las Nieves al Campus. mediante un convenio
entre la Universidad y el Servicio Andaluz de
Salud. El proyecto, desarrollado en una breve
memoria, concede especial importancia a las
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conexiones entre los centros integrantes del
complejo por tineles subterrdneos: por via aé-
rea. con la instalacion de un helipuerto: y méviles,
con la puesta en marcha de una red de microbu-
ses regulares,

* PROYECTO 5

-Autores: Juan Castro Padilla y Emilio Cas-
tro Rodriguez.

- Ubicacién El trabajo destaca que el campus
de la Salud es «viable y recomendable» en la
ciudad, en el actual emplazamiento del barrio
de Doctores. y contempla la incorporacién del
campo de fitbol, la prisién y el solar de San
Lizaro. Aboga por mantener los edificios uni-
versitarios de reciente. construccién. como
Farmacia, Odontologia, Psicologia y el animalario
donde ahora estdn, en el campus de Cartuja.

- Caracteristicas: Los autores subrayan el
aprovechamiento de 60.000 metros cuadrados
de edificaciones ya construidas y la utilizacion
de suelo universitario y piblico. Las actuacio-
nes mas importantes se refieren al
acondicionamiento de accesos sobre todo subte-
rridneos, para mejorar las comunicaciones en él
centro. Uno de ellos conecta el campo de fiitbol
con el hospital Clinico.

* PROYECTO 6

- Autores: Angel i Ferndndez Avidad y Mar-
celino o Martin Montero.

- Ubicacion: Disefia un campus en el marco
urbano mediante la rehabilitacién del Clinico y
la Facultad de Medicina. La biblioteca y la
hemeroteca se ubican en la prisién y las insta-
laciones de Odontologia, Enfermeria, tercer ciclo,
aulario y aula magna en las instalaciones mili-
tares. Psicologia y Farmacia quedarian en su
actual emplazamiento.

- Caracteristicas: Su principal aportacién es
el eje universitario, disefiado como un gran bu-
levar. que comunica los campus siguiendo la
ribera del rio Beiro. Incluye una linea de tran-
via. Los autores ponen como ejemplo los

complejos universitarios de Berkeley y Los
Angeles y resaltan la economfa de medios y la
proteccion del patrimonio histérico que implica
su eleccion.

* ENTRE DOS RIOS

- Autores: Ibdiiez Arquitectos S. C.

- Ubicacién: Entre los rios Genil y Mona-
chil. como su propio nombre indica. El 87% de
los terrenos corresponde al término municipal
de Granada y el resto. a Armilla. que también
podrd absorber el desarrollo futuro de indus-
trias, servicios y viviendas.

- Caracteristicas: Los autores resaltan que
esta opeidn supone un minimo coste en urbani-
zacion y terrenos y tiene ““perfectas”
comunicaciones por carretera. El trabajo calcu-
la un coste total para el proyecto de | 7.500
millones, sin contar gastos financieros ni equi-
pos especiales, y un plazo de construccién de
entre ocho y diez afios. Destaca el estableci-
miento de un “cinturén verde” desde el parque
Garcia Lorca hasta el nudo de circunvalacion
con Armilla, que configuran mds de 250.000
metros cuadrados de espacios libres y zonas
verdes.

* PROYECTO 8

- Autor: Miguel Aguilar Alonso.

- Ubicacion: Este proyecto disefia el campus
mds grande de los concursantes, con una exten-
sion dos o tres veces mayor que la actual, en
una amplia zona de la Vega. Su ¢je es el cami-
no paralelo a la acequia del Jueves y su objetivo,
la integracién de los municipios que constitu-
yen la “region urbana”: Granada, Huetor Vega,
Cdjar, La Zubia, Ogijares. Gdéjar, Armilla y
Churriana.

- Caracteristicas: El autor propone la divi-
sion del campus en diversas zonas: hospitalaria,
docente y administrativa -las facultades e Insti-
tutos universitarios, el animalario y la
administracion-. departamental y de servicios -
con comedor y biblioteca-, deportiva y

residencial. esta dltima estructurada en unida-
des adosadas.

* PROYECTO 9

- Autor: Ayuntamiento de Granada. José
Segui,

- Ubicacion: Es partidario del emplazamien-
to actual en el centro y norte de Granada, aunque
propugna la ampliacion del Hospital Clinico, Los
nuevos terrenos que se prevé incorporar -¢l solar
de la cdrcel y el campo de fiitbol- quedan co-
nectados con Cartuja y actian como “plaza
central” su aportacién mds novedosa es el eje
que une las zonas universitarias desde Cartuja
hasta Fuentenueva, salvando la via ferroviaria.
con prioridad para el uso peatonal.

- Caracteristicas: El trabajo destaca la dis-
ponibilidad de los terrenos, gracias a la cesién
del Ayuntamiento. lo que supondria un ahorro
de entre 8.000 y 10.000 millones y evitarfa de-
moras por expropiacion forzosa. El problema
de la expansion futura del campus en el centro
urbano se salva con la posible incorporacién de
otros edificios histéricos, como los antiguos
conventos de La Merced y San Francisco, El
Refino o el Hospital Militar.

PROYECTO 10

- Autor: Francisco Pefia y seis mds.

- Ubicacién: Este proyecto, asumido por el
Ayuntamiento de Armilla. propugna un campus
en la zona sur, a ambos lados de la circunvala-
cion en un drea de la Vega actualmente
“deteriorada” por las obras del acceso sur. Par-
te de los terrenos, corresponden a la capital.
Justifica este emplazamiento en su buena co-
municacién viaria, en la necesidad de una
extension . amplia de terreno para el previsible
crecimiento del campus y en la importancia de
que el complejo sea unitario. Los autores resal-
tan que el 40% de la poblacién de la capital
vive en ¢l drea sur.

- Caracteristicas: Divide el campus en zona
hospitalaria. departamental, de institutos de in-

Urbanismo

vestigacion. edificios singulares. como el aula
magna o la biblioteca servicios v drea deporti-
va. El total de superficie construida es de 180.000
metros. cuadrados, en edificios con una altura
media de dos plantas.

VEGA

- Autores: José Antonio Ferndndez Ruiz y
Rafael Rodriguez,

- Ubicacién: Su originalidad reside en gue
sigue el cauce del rio Genil desde la ciudad y se
interna en la Vega hasta una distancia de 8 kilé-
metros, entre la circunvalacién y la carretera de
Milaga. Es un Campus lineal, concebido como
“nexo de union entre Granada v la Vega™. Los
edificios quedan dispuestos en ambas riberas, Los
bulevares peatonales van junto al rio y las vias
rodadas, por fuera. Incluye zona residencial.

- Caracteristicas: Por su concepcién y pre-
sentacion, es el Campus mds futurista. Resalta el
respeto al paisaje y la recuperacion del cauce
fluvial, la arquitectura preindustrial de la comar-
ca y el tranvia. Sus principales ventajas son la
proximidad a los espacios abiertos y la posibili-
dad de crecimiento. El hecho de que las mérgenes
del Genil sean publicas abarata su ejecucion.

* AL SUR DE GRANADA. LA PUERTA
DEL GENIL

- Autores: José Luis Gomez Ordonez y cin-
co mds.

- Ubicacion: Al suroeste de Granada. queda
dividido por la autovia en el tramo de la Ronda
Sur. Es un Campus “segregado v diferenciado™
que implica la “difusion” de las vias de acceso
por carretera desde distintas poblaciones y la
potenciacion del transporte piblico metropoli-
tano. Pretende constituirse en un eje urbano a
escala de una ciudad metropolitana. - Caracte-
risticas: Su objetivo urbanistico es equilibrar la
presencia del campus del norte. Contempla la
puesta en mancha de una linea de tranvia de
Armilla a Cartuja. Los edificios tienen alturas
de una, dos o tres plantas.
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DeE GRANADA

A eso de las once. ..

Ya es tiemapo de que muchos hayan oido hablar y
hasta hayan hablado. de los aspectos estéticos y tam-
bicn psicoldgicos de quien a mi entender es sin duda
la persona mds interesante de esta ciudad.

Quien no lo conozea. puede pasar cualquier me-
diodia por la plaza de Isabel la Catélica, por Colén.
v en la esquina del edificio que fuera Banco Central.
contemplard al protagonista de esta historia responsa-
bilizado con su perro (que aunque es de trapo. podria
tener corazon) de singulares escenas que se me ocurre
calificar de sencillas. modernas aunque no intelectua-
les. curiosas. y no sé si ensayadas pero siempre
sorprendentes. Son situaciones. al fin y al cabo. me-
recedoras de andlisis tanto por la naturalidad y simpleza
con que actian el animal y él. como por el conjunto
escenogrdfico: pitos de guardias de trifico. opulenta
arquitectura, extranjeros que se amontonan persiguiendo
una banderita ¢ interrumpen el paso de quien lleva
una conversacion telefonica a la vez que anda, un
lotero, dos que se saludan, el carro de la compra, el
bullicio intermitente de los semdforos o telones ani-
mados de la funcién y un sol culpable y complice del
teatro.

El perro, porque es de peluche, no dice ni guau,
pero lama mucho la atencion con sus combinaciones
de vestuario (no sé si a la dltima, si cutres, o las dos
cosas) sicmpre de cardcter excéntrico, a veces folklé-
rico y elegido seguramente con la
intencién de epatar. Su amo -al que me
refiero indirectamente porque no sé
como se llama y no quicro apodarlo-
da una imagen bastante mds discreta y
pasa mucho tiempo flirteando con los
curiosos. con los municipales. con sus
cacharros, consigo mismo vy con las
silfides del pensamiento. También ha-
bla con los nifios mucho. y me gusia,

A eso de las once. si el sol es opor-
tuno. menuda manduca de chorizos o
salchichas o tocinos o morcillas... siem-
pre con pan y acompanadas del
incondicional cartén de «Don Siméns
que le ayudard. digo yo, a tragar desa-
yuno semejante.
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Fotogralia: Jaime Garcia
Texto:José Garceia

Quizis deberdn perdonarme algunos por quedar-
me tranquilo si pienso que ama mds a su perro. aunque
no lenga pedigri. que otros capaces de pagar muchos
miles de duros por razas muy particulares (v a veces
demasiado raras) procedentes ademds de regiones muy
concretas, fuera de las cuales los animales o pasan
mucho frio. o pasan mucho calor, o estin tristes. o yo
que s¢ que les pasa pero que van por la calle an
serios y lan tiesos que ni parecen perros. Este al que
nos referimos es normal y corriente. y muy trabaja-
dor. pues cumple ficlmente su jornada sin abandonar
el puesto de mendigo. que su duefio o compaiero o
amigo no llega & ocupar en tanto en cuanto nunca se
coloca detrds del plato de monedas que sirven de re-
clamo. La cuestidn por la cual es el chucho quien
solicita la limosna, no logro discernir si demuesira
cierta conservacion de dignidad y orgullo por parte de
su amo, pudor, vergiienza. o tal vez unos intuidos
pero vilidos -me gustaria que eficaces- conceptos de
marketing.

Ahora. me apetece reflexionar sobre este fenéme-
no: ¢ Subyace una necesidad de comunicacion sincera
con ¢l exterior?. Fuera de cada uno de nosotros hay
un publico que mide sus aplausos. (con qué rigor? y
¢en base a qué?. Muchas veces inventamos nuestros
papeles, y mentimos. para ser aceptados, ;es ésta la
idea clasica de que el hombre es un ser social?. M

DE GranNapa

la olla de San Antén

MLS.

José Luis Rosales, cocinero del restauranie Cunini.

Aunque existen distintas versiones sobre
sus origenes, una de las mds populares ea la
que vincula la creacién de este plato, tipica-
mente granadino, con San Antdn.

Dice la tradicién oral que el santo dedica-
ba buena parte de su tiempo a recoger ropas
y comida para los pobres. Asi, cuando esta
labor coincidia con la época de la matanza,
en muchas casas le entregaban los despojos
del cerdo (cartea, rabo/ manos. etc.). Fue al
santo -segun sigue explicando la tradicién-
quien tuvo la iniciativa de preparar una olla o
puchero con dichos despojos? a los que afa-
dfa habas y habichuelas blancas. Con todo ello
preparaba un alimento consistente y muy rico
en caloria que en pleno invierno reconfortaba
a los pobre por €l acogidos. Andando el tiem-
po. y dado el buen resultado que dio este

puchero. llegé a convertirse en una tradicién
familiar. ya con el nombre de Olla de San
Antdn. De esta manera. y adn hoy, es costum-
bre en muchisimas casas de la provincia de
Granada la preparacion de este plato el dia de
la festividad de San Antén. Se trata de una
receta sencilla aunque laboriosa y sus ingre-
dientes se resumen bisicamente a los despojos
del cerdo (careta, rabo, costillas, espinazo, to-
cino y morcilla), junto con hagas secas y
habichuelas blancas. Los despojos del cerdo
deben recibir un primer hervor que tiene por
finalidad eliminar una buena parte de grasa. a
la vez que contribuye a incrementar la lim-
pieza de los mismos. El agua utilizada en ese
primer hervor debe tirarse y se procede a dar
un segundo hervor en agua limpia hasta con-
seguir que los despojos del cerdo queden
tiernos. Seguidamente se retiran y, en cse
mismo agua. se hierven también las habas
(puestas en remojo el dia anterior) y las habi-
chuelas blancas. También hay quien afade
arroz, dados de patatas o hinojos. Una vez
que las habas y las habichuelas estdn a punto
de quedar tiernas. se vuelven a aiadir los
despojos del cerdo o pringue y se deja hervir
todo unos diez minutos. A continuacion se se-
para la pringue v se sirve el caldo con las
habas y las habichuelas blancas como primer
plato para, a continuacién. servir la pringue
como segundo y contundente plato. Asi, pues.
se trata de una receta econdémica. si bien re-
quiere una larga elaboracion y. como resultado.
un plato cada vez mds apreciado, excepto por
aquellas personas que deben controlar la
ingesta de grasas v calorfas en exceso. l
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- Tratamiento y conservacién de la piedra en los mo-

numentos

Comision de Tecnologia v Control de Calidad del COAATM

El Servicio de Rehabilitacion de la Comisién de Tecnologia y Control
del COAATM ha editado este libro. que recoge las ponencias que se
imparticron en el curso dedicado a estudiar las dltimas téenicas de in-
tervencidn en la restauracion y rehabilitacion de edificaciones en piedra.
el examen de su patologia vy los criterios de ejecucién. Presenta las
recientes investigaciones sobre el mal de la piedra, asi como actuacio-
nes singulares en monumentos de nuestro patrimonio arquitecténico.

CUADERNOS

Arquirectura y
Parrimonio

BIBLIOTECA

-Arquitectura y patrimonio

(Memoria del futuro. Una reflexion sobre la relacién
entre Patfrimonio y Arquitectura.

Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico.

El resultado de estos textos, unificados en el tiempo y en el espacio. pretende
ubicarse en el lugar de simultancidad de los diversos lenguajes empeiiados
en el conocimiento y la transformacién del Patrimonio. La Arquitectura en
su relacion con el Patrimonio integra, entre otros y como uno mis, ¢l lengua-

je de la Arqueologia: y a la inversa. los conceptos de espacialidad. paisaje

y entorno han sido incorporados por los arquedlogos como materiales defi-

nidores de sus intervenciones urbanas o lerritoriales.

-Construcciones metdlicas Pequena
enciclopedia practica de construcciéon s

ML.A.Barré, 1899

Se trata de un manual francés traducido al castellano
por Luis Gaztelu a linales del siglo pasado. Este volu- =
men ha sido cedido a la biblioteca del Colegio por
Mariano R. Martin Garcia.

CONNTRECCIONES METALICAS
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Calculs Elemental

ejecucian de las obras
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Cdlculo Elemental y ejecucién de las
obras de hormigén armado

F. Martin de la Escalera. Toledo. 1921

Este volumen, cuyo titulo da clara idea de su contenido.
también ha sido donado a la biblioteca del colegio por
Mariano R. Martin Garcia. a quien el Colegio manifiesta
su agradecimiento.

Son clientes de La General, Y viven asi

de franguilos y felices,
Porgue fienen un hogar seguro, una
familia segura, un futuro seguro para los

que mas guieren.

Porgue fienen un seguro contratado
con La General Centro de Seguros,

Seguros respaldados por la solvencia
y seriedad de mas de 100 anos al
servicio de esta tierra. Y ademds con la

garantia de CASER.

Seguros que se contratan con toda
comodidad en cualguier sucursal de La
General. Seguros de tu confianza.

- MULTIRRIESGO
HoGgar

-Vipa
- ACCIDENTES
- AUTOMOVIL

- AMORTIZACION
DE PRESTAMOS

- LEASING
- INMUEBLES
- MULTIRRIESGO

COMERCIOS

- TOoDO RIESGO

CONSTRUCCION

CENTRO DE SEGUROS
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GRUPO

HISALBA"

HORNOS IBERICOS ALBA, S.A.

Hornos Ibéricos Alba es el resultado de una fusion empresarial cargada de experiencia,
tecnologia y proyeccion estratégica en el sector cementero espaiiol e internacional.

DELEGACION DE GRANADA:
Albolote. Poligono Industrial de Juncaril, Parcela 350.
177 I'7] Teléfonos: (958) 466909-465064-465020
H|SALBA Fax: (958) 468468
SILO DE MOTRIL
Motril. Muelle de Poniente. Puerto de Motril
Teléfono: (958) 603655
Fax: (958) 823705

HORMIGONES, ARIDOS Y TRANSPORTES, S.A.

DELEGACION DE GRANADA: DELEGACION COSTA DE GRANADA:
Albolote. Poligono Industrial de Juncaril, Parcela 350. Motril. Canimo de Patria, S/N.
Teléfonos: (958) 466909-465064-465020 Poligono Celulosa
Fax: (958) 468468 Teléfonos: (958) 603172-603166

Fax: (958) 823785

HAT HORMIGONES, S.A. HAT HORMIGONES, S.A.
Planta Juncaril, Telf. :(958) 466902 Planta Motril, Telf. :(958) 603172
Planta Ctra.Sierra, Telf.:(958) 226677 Planta Nerja, Telf.:(952) 520104

Planta Pradollano, Telf.:(958) 480961

HORMIGONES INDALICOS LOJA, S.A. ARIDOS GONZALEZ, S.A.

Planta Loja, Telf. :(958) 320401 Carretera Almufecar, Telf. :(908) 958986
Fax.:(958) 320808 Fax.:(958) 823785

ARIDOS DEL ZAHOR, S.A.
Carretera Durcal, Telf. :(958) 466902-465064



